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Transporte Ferrovidrio de Cargas e de Passageiros

O transporte pelo modal ferroviario representa um importante mecanismo de crescimento e dinamizagao econémica
em virtude da reducao dos custos do transporte de mercadorias e pessoas nas grandes cidades brasileiras

Transporte Aéreo

O modal aéreo oferece elevada capacidade de conectividade em uma sociedade que demanda cada vez mais
agilidade na condugao de suas atividades, diferenciando-se por sua rapidez, seguranga, frequéncia e conforto

Infraestrutura de Transporte e Logistica

A reducao do Custo Brasil e um avanco efetivo da qualidade do transporte passam necessariamente por
investimentos e melhorias na infraestrutura e nos arcabougos legais do setor. Um dos pontos a serem priorizados
pelo poder publico € a relicitagao de concessdes rodoviarias devolvidas, que podem garantir um efetivo
investimento privado, além da melhoria na qualidade dos trechos que serdo utilizados por transportadores de
cargas e passageiros
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Representacgao e Defesa de Interesses — Poder Judicidrio
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Palavra do
presidente

CNT 70 anos -
Uma Historia em Movimento

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

Agenda Institucional Transporte e Logistica para o exercicio

de 2024 leva ao conhecimento de parlamentares e associados
0 posicionamen o do Sistema Transporte sobre os mais diversos
temas diariamente acompanhados nos corredores de Brasilia.

Construida em parceria com as nossas entidades de base,
apresenta o mapeamento de temas estratégicos, fundamentais para
o fo talecimento da atividade transportadora e, consequentemente,
para o desenvolvimento do setor. Entendemos ser mais do que uma
publicacao: trata-se de um instrumento norteador para o trabalho do
Sistema e, também, para o Brasil.

Alguns assuntos s&o novos; e outros, recorrentes. Como exemplo,
podemos citar o pleito pelo direito de os transportadores fazerem
0 segu o das cargas que transportamos, objeto de MP no fim

de 2022. Em 2023, trabalhamos, com éxito, para aprova-la no
Congresso e, depois, para nao ser vetada. Desta vez, a tematica
aparece como uma ADI proposta pela CNI (Confederagao
Nacional da Industria), na qual a CNT (Confederag&o Nacional do
Transporte) pede para ser amicus curiae.

Convoco os leitores para uma leitura atenta do material. Colocamo-
nos a disposig¢ao para dialogar acerca do nosso posicionamento e,
ainda, para acrescentar outros assuntos que ndo foram incluidos.

Vander Costa
PRESIDENTE DO SISTEMA CNT
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Apresentacao
do Sistema CNT

Quem somas e como
estamos organizados.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

Confederagéo Nacional do Transporte (CNT) é a

representagao maxima do transporte brasileiro.
Ainstituicdo reune 28 federagdes, cinco sindicatos
nacionais e 43 entidades associadas. Sao 164 mil
empresas, que geram 2,3 milhdes de empregos.
Na composigao do Sistema CNT, a instituicdo também
administra o Servigo Social do Transporte e o Servigo
Nacional de Aprendizagem do Transporte (SEST SENAT)
e o Instituto de Transporte e Logistica (ITL).

A articulagdo da Confederacdo com os Poderes
Executivo, Legislativo e Judiciario é um dos pilares para

a construgdo de um novo cenario do transporte brasileiro.
A CNT, como interlocutora das demandas do setor, tem
promovido o debate e pautado as discussdes em torno
de grandes temas nacionais que impactam diretamente
o desenvolvimento do pais.

Pautada pelos ideais de inovagao, exceléncia e
sustentabilidade, a CNT defende os interesses do setor,
produz informacao e conhecimento, além de realizar
projetos voltados a apoiar a gestdo dos negocios e o
desenvolvimento da atividade transportadora no pais.

Além disso, a entidade desenvolve e publica estudos,
pesquisas e analises tematicas com o intuito de subsidiar
as politicas publicas, as a¢des e 0s planos de governo
necessarios para elevar a eficiéncia do transporte e a
competitividade do pais no cenario mundial.

13



CNT 20 oNT ST senar/m

m um Estado democratico de direito, € primordial

a participagao de diversos atores nos processos
decisérios. Nesse sentido, cabe a Confederagédo Nacional
do Transporte a representacgao politica e institucional das
empresas de transporte brasileiras. A CNT exerce o papel de
interlocutora junto aos trés Poderes da Republica e busca
ampliar o capital sociopolitico do transporte e da logistica.

Participar, de forma ativa e transparente, das tomadas de
decisao é o meio mais correto de levar ao Poder Publico
dados e informagdes que possam auxiliar na construgao
de politicas publicas que espelhem as peculiaridades de
cada setor. Nesse contexto, a Confederagéo é reconhecida
nacionalmente por suas publicagdes, seus manuais e

~ . s
suas pesquisas, que apresentam as caracteristicas e
Re p rese nll-a 9a o e necessidades do transporte brasileiro.
- De forma organizada, o Sistema CNT desenha, junto a sua
d Efesa d e I nll.e resses base, o transporte do futuro. O nosso principal objetivo é a

desburocratizagéo, a seguranca juridica e a efetivagéo de

— uma infraestrutura adequada para que a multimodalidade
e a intermodalidade sejam uma realidade em todo o
Poder Legislativo territorio nacional.

0 ano legislativo sera marcado por diversos debates
importantes para o transporte a e logistica brasileira. Um
dos principais temas e ser tratado e a regulamentacéao

da Emenda Constitucional n® 132/2023, que alterou o
Sistema Tributario Nacional. A chamada Reforma Tributaria
do Consumo mudou a sistematica de tributacdo das
empresas e precisara de legislacdes complementares para
a sua implantagao. A regulamentagao impactara todos

0s modais e merece uma atengao especial do Sistema
Transporte. Outro ponto no qual precisaremos reter nossa
atencéo é Revisao Legal da Exploragao dos Portos e das
Atividades Portuarias. Em um ano de eleicbes municipais
o transporte devera ser tema de diversos projetos, assim
como a seguranga publica e a inteligéncia artificial,
questdes ligadas a diversas das nossas atividades.

De forma clara e transparente atuaremos para o
fortalecimento do setor e por sua seguranga juridica.
O transporte é um direito constitucional e um servigo
essencial. Portanto, € primordial que tenham seus
arcabougos respeitados e que a populagao tenha seu
atendimento assegurado.

14
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A Agenda Institucional Transporte e Logistica é um
documento que aponta para 0s principais temas

a serem tratados neste ano de 2024. Ao longo da
publicacdo, a CNT se posicionara de forma favoravel
a ajustes ou de forma contraria a questdes que ja
tramitam no Congresso Nacional ou que estejam sendo

tratadas no Poder Executivo ou nos tribunais superiores.

O posicionamento do Sistema Transporte relativo aos
projetos de lei em tramitacdao na Camara dos Deputados
e no Senado Federal é identificado pelas cores
vermelha, amarela e verde:

Nao apoiamos

quando o texto é contrario aos
objetivos do transporte.

Ressalvas

& guando hd a necessidade de
adequacBes na matéria.

Apoiamos

guando a proposicdo vai ao encontro
dos interesses do transpaorte.

5
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ntenda as siglas utilizadas pela Camara dos Deputados, pelo Senado Federal e pelo
Congresso Nacional na tramitagdo das propostas legislativas.

Camara dos Deputados: 30 Comissées Permanentes

CASP

CAPADR

CCTI

CPOVOS

ccoM

CcJC

CCULT

cbC

CMULHER

CIDOSO

CPD

CDE

Cbu

CDHMIR

Comissao de Administragdo e Servigo Publico

Comisséo de Agricultura, Pecuaria, Abastecimento e Desenvolvimento Rural
Comisséo de Ciéncia, Tecnologia e Inovagéo

Comiss&o da Amazbnia e dos Povos Origindrios e Tradicionais
Comisséo de Comunicagéo

Comisséo de Constituicdo e Justica e de Cidadania

Comisséo de Cultura

Comisséo de Defesa do Consumidor

Comisséo de Defesa dos Direitos da Mulher

Comisséo de Defesa dos Direitos da Pessoa Idosa

Comisséo de Defesa dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia
Comisséo de Desenvolvimento Econémico

Comissao de Desenvolvimento Urbano

Comisséo de Direitos Humanos, Minorias e Igualdade Racial
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Camara dos Deputados: 30 Comissées Permanentes

CE

CESPO

CFT

CFFC

CICs

CINDRE

CLP

CMADS

CME

CPASF

CREDN

CSAUDE

CSPCCO

CTRAB

CTUR

CVvT

Comisséo de Educagéo

Comisséo do Esporte

Comisséo de Finangas e Tributagao

Comisséo de Fiscalizagcdo Financeira e Controle

Comisséo de Industria, Comeércio e Servigos

Comisséo de Integragdo Nacional e Desenvolvimento Regional
Comisséo de Legislagao Participativa

Comisséo de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel
Comisséo de Minas e Energia

Comisséo de Previdéncia, Assisténcia Social, Infancia, Adolescéncia e Familia
Comisséo de Relagbes Exteriores e de Defesa Nacional
Comisséo de Saude

Comisséo de Seguranga Publica e Combate ao Crime Organizado
Comisséo de Trabalho

Comisséao de Turismo

Comisséo de Viacdo e Transportes
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Senado Federal: 18 Comissoes Permanentes

CAE

CAS

CCDD

CccJ

CCT

CDD

CDH

CDIR

CDR

CE

CESP

Cl

CMA

CRA

CRE

Comisséo de Assuntos Econémicos

Comisséo de Assuntos Sociais

Comissao de Comunicagéo e Direito Digital

Comisséao de Constituicdo, Justica e Cidadania

Comiss&o de Ciéncia, Tecnologia, Inovagdo, Comunicagdo e Informdtica
Comisséo de Defesa da Democracia

Comisséo de Direitos Humanos e Legislacao Participativa
Comisséo Diretora do Senado Federal

Comisséo de Desenvolvimento Regional e Turismo
Comisséo de Educagéo, Cultura e Esporte

Comisséo de Esporte

Comisséo de Servigos de Infraestrutura

Comisséo de Meio Ambiente

Comisséo de Agricultura e Reforma Agraria

Comisséo de Relagbes Exteriores e Defesa Nacional

21
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Senado Federal: 18 Comissoes Permanentes

CSF

CspP

CTFC

Comissdo Senado do Futuro
Comisséo de Seguranga Publica

Comisséo de Transparéncia, Governancga, Fiscalizagdo e Controle e Defesa do Consumidor

Congresso Nacional: 9 Comissées Mistas Permanentes

FIPA

CCAl

CMCVM

CMCPLP

CMMC

CMCF

CMMIR

CPCMS

CMO

Comissao Mista Representativa do Congresso Nacional no Forum Interparlamentar das Ameéricas
Comissdo Mista de Controle das Atividades de Inteligéncia

Comissao Permanente Mista de Combate a Violéncia contra a Mulher

Comisséao Mista do Congresso Nacional de Assuntos Relacionados a Comunidade dos Paises
de Lingua Portuguesa

Comissdo Mista Permanente sobre Mudancas Climaticas

Comissédo Mista de Consolidagao da Legislacéo Federal

Comissdo Mista Permanente sobre Migragbes Internacionais e Refugiados
Representacao Brasileira no Parlamento do Mercosul

Comisséo Mista de Planos, Orgamentos Publicos e Fiscalizagéo



Tipos de proposicées

PEC

PLP

PL

PLS

PLC

PLN

MPV

PLV

PDL

PFC

PRC

REQ

RIC

MSC

INC

VTS

Proposta de Emenda a Constitui¢do
Projeto de Lei Complementar
Projeto de Lei

Projeto de Lei do Senado

Projeto de Lei da Camara dos Deputados
Projeto de Lei — Congresso Nacional
Medida Provisdria

Projeto de Lei de Converséo

Projeto de Decreto Legislativo
Proposta de Fiscalizagao e Controle
Projeto de Resolugéo

Requerimento

Requerimento de Informagé&o
Mensagem

Indicacao

Voto em Separado

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024
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PEC 159/2007
CIDE Verde

POSICIONAMENTO

A aprovagao da PEC viabilizara uma importante alternativa
para o custeio dos servigos de transporte publico coletivo,
pois estabelece a autorizagao para os Municipios e o Distrito
Federal de criarem uma contribuigao incidente sobre a
gasolina, etanol e gas natural, visando custear parte das
despesas dos servicos de transporte publico coletivo urbano,
e assim, permitindo uma redugéo do valor da tarifa paga
pelos usudrios desse servigo.

AUTOR:
= Deputado federal Assis do Couto (PT/PR).

EMENTA:

EJ/ Altera a redacdo do § 4°, do art. 177,
da Constituigao Federal de 1988.

C%’) TRAMITACAO:
@ CCJC; CESP; Plenario.

E:B SITUAGAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Pela aprovagao do parecer da Comissao Especial.



PL 1.572/2007

Atos terroristas

POSICIONAMENTO

No transporte urbano de passageiros por 6nibus, a violéncia
tem levado a perda de vidas e a incalculaveis prejuizos
sociais e econdmicos. Mesmo sendo um direito social, o
transporte publico sofre com a insensatez de quem acredita
que a violéncia e a destruigao de coletivos sdo formas
aceitaveis de manifestagéo. O primeiro registro de incéndio
proposital de énibus urbanos no Brasil aconteceu no Rio de
Janeiro, durante protestos realizados em 1987. Segundo
dados da Associagao Nacional das Empresas de Transporte
Urbano (NTU), nos ultimos cinco anos, um 6nibus foi
incendiado a cada dois dias no Brasil, em média.

O documento aponta que, até abril de 2022, foram
incendiados de forma criminosa 4.674 6nibus no pais. Os
nuimeros apontam para enormes prejuizos a economia do
palis, assim como para uma grave problematica social. Com
os veiculos incendiados mais de 1,6 milhdes de pessoas
deixaram de ser transportadas, além das vidas perdidas e de
pessoas gravemente feridas durantes os atos de vandalismo.
O cenario exige 0 compromisso pelo desenvolvimento de
politicas publicas e alteragées legislativas que garantam o
aumento da seguranga nas rodovias e cidades brasileiras de
forma a coibir o crescente nimero da inseguranga publica no
transporte de passageiros. Nesse sentido, € imprescindivel
que as penas para o crime de incéndio de veiculos de
transporte publico sejam agravadas.

)

st

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
Senador Eduardo Azeredo (PSDB/MG).

EMENTA:

Aumenta as penas privativas de liberdade cominadas
para 0s crimes contra a incolumidade publica descritos
nos arts. 250, 251, 260, 261, 262 e 265 do decreto-lei n.°
2.848, de 7 de dezembro de 1940 - Cédigo Penal.

TRAMITACAD:
CSPCCO; CCJC; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacgao do PL 1.572/2007 nos moldes do texto
ja aprovado pelo Senado Federal.

27
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PL 407/20M

Proibicdo de penhora de

depositos bancarios a vista

POSICIONAMENTO

O projeto tem o intento de restringir as interpretagdes do art.
11 da Lei de Execugao Fiscal (lei n.° 6.830/1980) para ndo
alargar a sua abrangéncia, visando proteger os depdsitos a
vista das empresas e trazendo seguranca juridica ao setor
empregador, ja que ha juizes que determinam a penhora

desses depdositos.

A proposta visa evitar que as empresas brasileiras sejam
ameagadas, trazendo mais dificuldades ao empresariado,

além de buscar a manutengao de suas atividades e dos
empregos gerados.

2

AUTOR:

Deputado federal Antonio Carlos Mendes Thame
(PSDB/SP).

EMENTA:

Acrescenta paragrafo ao art. 11 da lei n.° 6.830, de
1980, proibindo a penhora de depdsitos bancarios a
vista quando da cobranca da divida ativa da Uniao,
dos estados, do Distrito Federal, dos municipios e das
respectivas autarquias.

TRAMITACAD:
CFT; CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CFT.

PROPOSTA:
Aprovagao do PL 407/2011.



PL 3.928/2012

ExtincGo da obrigatoriedade
clausula de reajuste nos
contratos de concessdo

POSICIONAMENTO

Ao apresentar a proposic¢ao, o nobre deputado Hugo Motta
argumenta que o cenario de estabilidade econémica e

de baixos indices inflacionarios viabilizam a extingdo das
clausulas de reajustes de tarifas. A proposigao datada do
ano de 2012 néo reflete de forma alguma a atual situagéo
econdmica do pais, o qual busca restabelecer sua economia,
mas que ainda sofre com as crises financeiras internas e
externas que refletem no cendrio nacional. E importante
ressaltar que a clausula de reajuste se faz necessaria na
|6gica contratual, principalmente por prever a estabilizagao
do contrato a luz do aumento dos pregos decorrentes

da inflagéo. Trata-se de uma adequagéo periddica da
equagao econémico-financeira dos contratos de concessao
a realidade de precgos de determinado periodo. Esse
mecanismo, portanto, garante o equilibrio contratual na
mesma medida dos indices inflacionarios, para que nao haja
prejuizo econdmico-financeiro para as partes, mantendo-se
fidedigno aquilo inicialmente pactuado. Assim, atrelado ao
indice fixado no contrato (em regra, o IPCA), o reajuste tera
a fungdo de, para mais ou para menos, equivaler, em termos
econdmico-financeiros, com base na inflagao, a relagéo
contratual originalmente concebida.

A Confederacao apoia a rejeicdo da matéria por entender
que a proposi¢ao esta em descompasso com a realidade
econdmica brasileira que impde a previsao de mecanismos
destinados a mitigar os efeitos das alternancias econémicas
que afetam os contratos de concesséo.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
Deputado federal Hugo Motta (REPUBLICANOS/PB).

EMENTA:

Dispde sobre a extingao da obrigatoriedade de que
contratos de concessao contenham clausula de reajuste
de tarifas e da outras providéncias.

TRAMITACAD:
CASP; CFT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando deliberagdo na CASP.

RELATOR NA CFT:

Deputado federal Professor Paulo Fernando (REPUBLIC-DF)
(é suplente, esta fora de exercicio).

B
< QQ

2
/1 WO

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do PL 3.928/2012.
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PL 7.925/2014

CriminalizacGo do uso
do Jammer

POSICIONAMENTO

O Jammer € um blogueador de sinal de radiocomunicagoes
(BSR), cujo uso no Brasil é regulado pela Anatel (resolugbes
n.° 306/02 e n.° 308/02). Do ponto de vista legal, seu uso é
restrito, contudo, é comercializado de maneira ilegal, sendo
utilizado por assaltantes para neutralizar os sistemas de
monitoramento dos veiculos de cargas. O uso ilegal do
Jammer é penalizado de maneira muito branda no Brasil,
quer seja pelas san¢des administrativas, quer seja pelas
sangoes penais.

>

AUTOR:
Deputado federal Carlos Bezerra (MDB/MT).

EMENTA:

Criminaliza a comercializagéo e o uso de bloqueador de
celulares de alta poténcia (Jammer).

TRAMITACAOD:
CCJC; Plenario.

SITUAGCAO ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:
Aprovagao do PL 7.925/2014.



PDC 578/2016

Franquia de bagagens

POSICIONAMENTO

A atual regulamentagéo da Anac, alinhada as melhores
praticas internacionais, permitiu a implantacao de uma nova
classe tarifaria, que, diferentemente da anterior, permite a

venda de bilhetes sem uma franquia obrigatéria de bagagem.

A revogacao da regra em vigor significaria o retrocesso a
situagao anterior de injustica tarifaria: o passageiro que
carrega apenas bagagem de mao — cerca de dois tergcos do
total de viajantes — arca com os custos gerados por aqueles
que despacham gratuitamente a sua bagagem.

2

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
Senador Humberto Costa (PT/PE).

EMENTA:

Susta o art. 13 da resolugéo n.° 400, de 13 de dezembro
de 2016, da Anac, que dispde sobre as condigdes gerais
de transporte aéreo.

TRAMITAGAO:
CDC, CVT; CCJC; Plendrio.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para a pauta na CVT.

RELATOR NA CVT:
Deputado federal Duda Ramos (MDB/RR).

Rejeicao e arquivamento do PDC 578/2016.
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A PL 7.063/2017 5 auTom

PPPs R Senador Antonio Carlos Valadares (PSB/SE).
» EMENTA:
EJ Altera alein.° 11.079, de 30 de dezembro de 2004,
para reduzir o valor minimo dos contratos de parcerias
POSICIONAMENTO publico-privadas (PPPs) celebrados por estados, pelo
O projeto estabelece um novo marco para as concessoes Distrito Federal e por municipios.

e PPPs. Arevisdo, a atualizagdo e a modernizagao de

normas s&o fundamentais para ampliar as possibilidades _
de investimento em projetos em concessdes e em parcerias C‘%b TRAMITACAO:
publico-privadas. O setor transportador trabalha pela o CESP; Plenario.
ampliagéo e modernizagao da infraestrutura de transporte

brasileira. Nesse sentido, as PPPs podem viabilizar os recursos
necessarios e reduzir a pressao no orgamento publico exercida

E:B SITUACAO ATUAL:
pela necessidade de constantes investimentos.

Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacao do substitutivo da Comissao Especial.
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PL 9.873/2018

Retirada de prerrogativas
da ANTT

POSICIONAMENTO

A proposigao objetiva retirar da ANTT a fungao de publicar
os editais, julgar as licitacoes e celebrar os contratos de
concessao de rodovias federais. O projeto deixa a critério
da agéncia reguladora apenas a emissao do parecer prévio
sobre os editais de licitagdo. Retirar as atribuicbes da ANTT
é retroagir no desenvolvimento técnico regulatorio do setor
de concessoes de rodovias federais. A agéncia busca, de
forma sistematica, a melhoria dos processos e desenvolve
os modelos de forma colaborativa com todos os atores
envolvidos, o que gera resultados positivos para 0s usuarios
e fornecedores dos servigos de concessoes rodoviarias.

2

%7

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
Deputado federal Hugo Leal (PSD/RJ).

EMENTA:

Altera dispositivo da Lei n® 10.233, de 2007, para conferir
atribuicdo especifica a ANTT, pertinente ao transporte
rodoviario.

TRAMITACAO:
CASP; CVT; CCJC.

SITUAGAO ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CTRAB.

Rejeicao e arquivamento do PL 9.873/2018.
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PL 11.057/2018

Funset para
sinalizacdo viaria

)

POSICIONAMENTO

A CNT defende a necessidade de uma mudanga na gestdo do
orgamento publico que priorize os desembolsos do Funset.
Os recursos do fundo arrecadados, mas néo utilizados, tém o
potencial de prover mais seguranga nas rodovias brasileiras,
se forem efetivamente usados, contribuindo para um melhor
desempenho do setor transportador e para o ganho de
produtividade nacional. Considera-se que, se for permitida

a utilizagao de parte dos recursos do fundo para financiar

as operagdes da Policia Rodovidria Federal (PRF), mediante

a modificagédo das possibilidades de uso, seria factivel
aperfeicoar a fiscalizagédo da execucdo da Politica Nacional
de Transito e do Programa Nacional de Transito. Isso
ampliaria a execugéo do fundo, fazendo com que os recursos
tivessem um impacto maior sobre a redugéo do nimero de
acidentes rodoviarios, ja que, com uma maior fiscalizacao,

ha uma tendéncia a diminui¢gdo do nimero de ocorréncias. O
Funset também deve ser utilizado para o financiamento dos
investimentos em infraestrutura de transporte, sobretudo

em locais com grande ocorréncia de acidentes. Essa

medida ajudaria a complementar o orgamento publico
destinado aos empreendimentos de manutencao das
rodovias brasileiras. Com melhores condi¢des de trafego

e sinalizagao conseguidas a partir da adequagao das vias,
haveria a reducdo dos acidentes rodoviarios ocasionados
pelos problemas de infraestrutura, bem como uma
amenizagao da gravidade daqueles que ocorressem. Como
consequéncia, a seguranca nas rodovias do pais aumentaria
significativamente; e muitas vidas seriam preservadas, o que
¢ a finalidade primordial do Funset.

AUTOR:
Deputado federal Hugo Leal (PSD/RJ).

EMENTA:

Altera alein.° 9.602, de 21 de janeiro de 1998, para vedar
o contingenciamento de recursos do Fundo Nacional de
Seguranga e Educagéo de Transito (Funset).

TRAMITAGAOD:

A proposigao tramita apensada ao PL 3.920/2008
(PLS 202/2007) — CDC; CVT; CFT; CCJC; Plendrio.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacao de um substitutivo que garanta a
utilizagcdo sem contingenciamento dos recursos
para a sinalizagéo, a fiscalizacéo e o investimento
em infraestrutura nas rodovias.



PDL 141/2019

Fim da regulamentacdo do
transpaorte ferroviario

POSICIONAMENTO

O sistema ferroviario € um importante vetor de crescimento
capaz de dinamizar o ritmo de desenvolvimento econémico
dos paises ao propiciar a redugao do custo do transporte

de mercadorias. O decreto n.° 1.832/1996 é o responsavel
por consolidar o regramento e estabelecer as diretrizes do
setor ferrovidrio. O decreto é o garantidor de direitos dos
usuarios e também dos cidaddos que convivem com as
ferrovias no perimetro urbano. Nesse sentido, sua revogacao
€ extremamente prejudicial.

)

.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
Deputado federal Elias Vaz (PSB/GO).

EMENTA:

Susta o decreto n.° 1.832, de 4 de margo de 1996, que
aprova o Regulamento dos Transportes Ferroviarios.

TRAMITACAD:
CVT,; CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designagéo de relator na CCJC.

Rejeigao e arquivamento do PDL 141/2019.
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PL 3.844/2019

Vedacdo da revenda de
veiculos porlocadoras

POSICIONAMENTO

Ao contrario do que foi apresentado na justificativa do
projeto, ndo ha que se falar em qualquer isencéo de
impostos na venda de veiculos diretamente da montadora
ao consumidor final, ou seja, a venda direta a empresas
locadoras e demais frotistas sofre tributagdo normal tanto
do ICMS quanto do IPI. Segundo dados do Anuario Brasileiro
do Setor de Locagao de Veiculos de 2023, o setor de locagao
de veiculos foi responsavel, em 2022, pelo faturamento bruto
e mais de RS 36,8 bilhdes e pela arrecadagdo de mais de RS
22,5 bilhdes em tributos no Brasil.

Outra premissa equivocada do referido PL é a suposta “falta
de regulamentagao” das vendas dos automaoveis adquiridos
por venda direta. Ao contrario, para a aquisicao por venda
direta, os frotistas devem necessariamente usar os veiculos
em sua atividade social. Ou seja, a atual legislacao ja proibe a
aquisigao por venda direta com o intuito de comercializagéo,

sendo que abusos e descumprimentos devem ser punidos.

Dobrar o prazo de renovacgao da frota das empresas
locadoras resultara em imediata e drastica redugao da
parcela de veiculos adquiridos anualmente, reduzindo
consideravelmente os valores de ICMS arrecadados pelos
estados brasileiros e tributos federais arrecadados pela
Unido nessas operacoes.

2

AUTOR:
Deputado federal Mario Heringer (PDT/MG).

EMENTA:

Altera a lei n® 6.729, de 28 de novembro de 1979,
para estabelecer critérios para a revenda de veiculos
automotores adquiridos por venda direta.

TRAMITACAOD:
CDE; CICS; CCJC.

SITUAGAO ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CDC.

RELATOR NA CDC:
Deputado federal Vinicius Carvalho (REPUBLICANOS/SP).

Rejeicao e arquivamento do projeto.

IMPORTANTE:

Em caso de aprovagao de um substitutivo é primordial que

o texto possibilite a venda do veiculo apds 12 meses de sua
aquisigao por venda direta. Caso a venda ocorra antes desse
prazo a mesma implicara no recolhimento ICMS, conforme
entendimento ja estabelecido pelo Convénio Confaz n°
64/2006 e pelo Teman© 1012, do STF.



PL 4.997/2019

Roubos e Furtos de Cabos

POSICIONAMENTO

Os sistemas de trens e metrés sao uma parte crucial para o
transporte publico, proporcionando uma complementagéo
eficiente e acessivel de deslocamento para a populagéo
das cidades brasileiras. No entanto, o aumento do roubo

de cabos dos sistemas metroferroviarios se tornou

uma preocupacao crescente. Os furtos e roubos afetam
diretamente a operacao dos veiculos, causando interrupcao
de circulagéo de trens, atrasos e cancelamentos de viagens,
além de prejuizos operacionais e financeiros e risco de
desastre ferroviario. As agdes criminosas impactam
diretamente o direito fundamental ao transporte de milhares
de pessoas. Os atos sdo estimulados principalmente

pelo alto valor do cobre, pela auséncia de uma politica de
seguranca publica efetiva e, ainda, em razéo da aplicagéo
de penas leves para estes tipos de crime, 0 que gera uma
sensagao de impunidade. Na pratica, o que se observa é um
alto indice de reincidéncia nos crimes de furtos de cabos.

A legislagao penal atual, nesse contexto, carece de ajustes,
mas nao apenas em relagéo aqueles que efetivamente

sdo agentes dos crimes de furto, roubo de cabos ou
vandalismo. E essencial que se crie mecanismos mais
eficazes para desestimular quem atua na outra ponta, ou
seja, na receptagao da “mercadoria” furtada ou roubada e
posteriormente comercializada.

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 4.997/2019.

)

&
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AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024
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AUTOR: olsm \Y

Senador Lucas Barreto (PSD/AP).

EMENTA:

Altera o Decreto-Lei n® 2.848 de 1940 (Codigo Penal), para
aumentar as penas cominadas ao furto, roubo e receptagado
de fios, cabos ou equipamentos utilizados para fornecimento
ou transmissao de energia elétrica ou de telefonia ou para
transferéncia de dados, e as cominadas a interrupgao ou
perturbacéo de servigo telegrafico, telefonico, informatico,
telematico ou de informagao de utilidade publica, na
situagdo que especifica, e a Lei n® 9.472 de 1997 (Lei Geral
de Telecomunicag@es), para estabelecer que os detentores
de concessao, permissao ou autorizagao de servico de uso
de radiofrequéncia e de exploragao de satélite que utilizarem
em suas atividades fios, cabos ou equipamentos de telefonia
ou transferéncia de dados que saibam ou devam saber ser
produto de crime ficaréo sujeitos as sangdes administrativas
e penais que especifica, e da outras providéncias.

TRAMITACAD:
Apensado ao PL 5.845/2016 - CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando parecer do relator na CCJC.

RELATOR NA CCJC:
Deputado federal Felipe Francischini (UNIAO-PR).
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PL 6.159/2019

Auxilio-Inclusdo

POSICIONAMENTO

A legislacao estabelece que as empresas com cem ou
mais empregados sao obrigadas a contratar de 2% a 5%
de pessoas com deficiéncia, sem fixar qualquer excecao.
Entretanto, algumas atividades empresariais exigem
trabalhadores com aptidéo fisica plena, como o transporte
de passageiros e de cargas, sob pena de expor o proprio
trabalhador com deficiéncia, os demais trabalhadores e
terceiros a situagdes de risco. As fungdes laborais em

gue uma ou mais deficiéncias (fisica, mental ou sensorial)
elevem significativamente o grau de dificuldade ou risco na
sua realizagdo nao devem constar da base de calculo da
cota. A inclusao de pessoas com deficiéncia no mercado de
trabalho € uma questao de responsabilidade social, a qual
encontra apoio no setor transportador, ainda que, por muitas
vezes, seja complexo encontrar profissionais interessados
nas vagas disponibilizadas. Por fim, é primordial que a
seguranca dos trabalhadores e usuarios do servigo de
transporte possa sempre estar garantida e que a inclusdo
de pessoas com deficiéncia no mercado de trabalho seja
realizada levando em consideracao as peculiaridades das
atividades laborais.

)

&

a

AUTOR:
Poder Executivo.

EMENTA:

Dispde sobre o auxilio-inclusdo de que trata a lei n.°
13.146, de 6 de julho de 2015, e altera a lei n.° 8.212,

de 24 de julho de 1991; a lei n.° 8.213, de 24 de julho de
1991; o decreto-lei n.° 4.048, de 22 de janeiro de 1942; o
decreto-lei n.° 8.621, de 10 de janeiro de 1946; o decreto-
lei n.© 9.403, de 25 de junho de 1946; o decreto-lei n.°
9.853, de 13 de setembro de 1946; a lei n.° 8.029, de

12 de abril de 1990; a lei n.° 8.315, de 23 de dezembro
de 1991; a lei n.° 8.706, de 14 de setembro de 1993; e a
medida provisoria n.° 2.168-40, de 24 de agosto de 2001,
para dispor sobre a reabilitagao profissional e a reserva
de vagas para a habilitagdo e a reabilitagéo profissional.

TRAMITACAD:
CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a constituicao de CESP.

PROPOSTA:

Aprovagao de substitutivo que estabelega que
atividades que demandem aptiddes fisica, mental

e sensorial plenas nao sejam computadas na base
de calculo das cotas de contratacdo e que também
disponha sobre a criacao de um banco de dados
para pessoas com deficiéncia, no ambito do Poder
Publico, com o objetivo de facilitar o preenchimento
da cota.



PL 6.260/2019

Perdimento do CNPJ

POSICIONAMENTO

No ano de 2022, foram registrados 13.089 mil casos de
roubos de cargas no Brasil, com prejuizo em torno de RS 1,2
bilhdo. A regiao Sudeste continuou concentrando o maior
numero de casos, representando 85,18% das ocorréncias,
sequida pelas regides Sul (6,12%), Nordeste (4,66%), Centro-
Oeste (2,81%) e Norte (1,23%). Sé no primeiro semestre do ano
de 23023 as incidéncias de roubos aumentaram 22,3%. Os
dados apresentados pela Associagdo Nacional de Transporte
de Cargas e Logistica (NTC&Logistica) demonstram um

grave problema que precisa de uma solugao imediata. A

falta de seguranga nas estradas é uma realidade que precisa
ser combatida. O roubo de cargas impacta diretamente o

valor do custo do transporte, refletindo-se no preco final

das mercadorias. O crime ainda encarece servigos, como o
gerenciamento de riscos e o0 seguro das cargas. A pratica
coloca em risco a vida dos trabalhadores do volante, que estéao
sujeitos a acdes violentas de bandidos fortemente armados.

Portanto, é preciso desestimular a venda ou a receptacao dos
produtos frutos de roubos. Para tanto, é fundamental aumentar
a pena do crime de receptagao qualificada e prever, como efeito
da condenacéo, o cancelamento no CNPJ, quando esta permitir,
facilitar ou ocultar o crime de receptacao.

PROPOSTA:

Aprovacéao de substitutivo que inclua o texto
do PL 6.260/20109.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
Deputado Federal Diego Andrade (PSD/MG).

EMENTA:

Altera o decreto-lei n.° 2.848, de 7 de dezembro de
1940, a fim de aumentar a pena do crime de receptacao
qualificada e prever, como efeito da condenagéo, o
cancelamento no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica
(CNPJ), quando esta for constituida para permitir,
facilitar ou ocultar o crime de receptagéo.

TRAMITACAD:
Apensado ao PL 770/2015 — CCJC; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CCJC.

IMPORTANTE:

Também tramita, na Camara dos Deputados, o PL n.° 8.455/2017
gue objetiva 0 agravamento penal dos crimes no segmento
de combustiveis.

O texto ja aprovado pelo Senado Federal propde artigo
para estabelecer como condenagao a interdicdo do
estabelecimento pelo dobro do prazo da pena aplicada,
guando comercializarem cargas roubadas.

O Sistema Transporte também apoia a provacdo da matéria.

39



CNT 70  oNT/SEST Semar/

= CAMARA DOS DEPUTADOS

40

PL 6.461/2019

Estatuto do Aprendiz

POSICIONAMENTO

O artigo n.° 429 da CLT disp&e que a cota de 5% a 15%

de aprendizes deve ser calculada tomando-se por base

as atividades que demandam formagao profissional,
visando atender as demandas do mercado de trabalho. A
partir do decreto n° 5.598/2005, a Classificagao Brasileira
de Ocupagdes (CBO) tornou-se referéncia para o célculo
de cotas. Com isso, fungbes que nao exigem formagao
profissional em nivel de aprendizagem, como cobradores
de 6nibus e motoristas profissionais, passaram a ser
incluidas no calculo das cotas de contratagao obrigatoria
de aprendizes pelas empresas. O aumento injustificado do
numero de aprendizes a serem contratados impde custos
adicionais para os empregadores, tanto com os aprendizes
quanto com todo o processo de gestao, onerando o

custo do trabalho. Como, muitas vezes, ndo conseguem
cumprir as cotas, os empregadores sofrem penalizagdes
pela fiscalizacao do trabalho e pelo Ministério Publico do
Trabalho e de terem custos judiciais para se defenderem.
A aprendizagem € uma importante politica de incluséo

no mercado de trabalho. Todavia, as vagas devem ser
destinadas a cargos que nao exijam uma pré-qualificacao
do jovem que ira exercer a fungéo. No setor transportador,
as atividades finalisticas sdo, em sua maioria, reservadas a
profissionais com qualificagdes especificas, como no caso
dos motoristas que necessariamente precisam de Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH) nas categorias C,D e E g,
portanto, ndo se qualificam como aprendizes.

)

N
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AUTORES:
Deputado federal André de Paula (PSD/PE) e outros.

EMENTA:
Institui o Estatuto do Aprendiz e da outras providéncias.

TRAMITACAD:
CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para a pauta no Plenario.

RELATORA NO PLENARIO:
Deputada Federal Flavia Morais (PDT/GO).

PROPOSTA:

Aprovagao de um texto que retire da base de
calculo para as vagas de aprendizes as atividades
gue demandem aptiddes fisica, mental e sensorial
plenas. A proporcionalidade das vagas para
aprendizagem deve computar apenas 0s cargos

e as fungdes que permitam a aplicagéo do uso

do modelo de educacao profissional previsto nas
diretrizes da norma, respeitando a especificidade
de cada setor. O substitutivo deve preservar o
importante trabalho ja desenvolvido pelos Servigcos
Sociais Autbnomos.



PL 148/2020

Alteracées a lei de
autorizacdo para o
transporte rodoviario
interestadual de passageiros

POSICIONAMENTO

Em 2022, foi sancionada a lei n.° 14.298, que estabeleceu os
critérios de outorga mediante a autorizacao para o transporte
rodoviario interestadual e internacional de passageiros. A Proposta
foi amplamente debatida no Congresso Nacional e estabelece
critérios para a operagéo das linhas, respeitando os direitos
constitucionais do cidadao ao transporte e a necessidade de
viabilidade da economia para que se possa operar.

Com o objetivo de regulamentar a norma, de forma ampla e
participativa, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) realizou audiéncias publicas e coletou contribuigdes
das entidades de representacao e da sociedade civil. A
Regulamentagédo do Marco Regulatério do TRIP foi publicada
em dezembro de 2023 e passou a vigorar em 01/2/2024.
Nesse contexto, para uma empresa de dnibus receber uma
autorizacao ou concessao, € preciso que ela atenda a uma série
de requisitos relacionados a capacidade técnica, operacional
e econdmica, a seguranca e a acessibilidade. Isso garante a
prestacéo de servico, com frequéncia minima, regularidade,
passagem com validade de um ano, assegurando gratuidades
e descontos previstos em lei para idosos, deficientes, jovens
carentes, estudantes, entre outros.

Alterar as regras aprovadas e ja regulamentadas pode
prejudicar profundamente o usuario, em especial 0s que
habitam em regides mais afastadas ou que tenham pouca
densidade populacional. O PL 148/2020 pode inviabilizar o
sistema regular publico, gerar prejuizo para a cadeia e para
outros setores que dependem da garantia do servigo rodoviario
regular, além de acabar com as gratuidades e fornecer servigcos
apenas para as regides que sao lucrativas.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
~%>  Deputado federal Abou Anni (PSL/SP).

EMENTA:

Dy Altera a lei n.° 10.233, de 2001, para dispor sobre a
autorizacao de transporte rodoviario interestadual de
passageiros em regime de fretamento.

TRAMITACAD:
. CVT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para a pauta na CVT.

@ RELATOR NA CVT:

Deputado federal Mauricio Marcon (PODE/RS).

Rejeigao e arquivamento do PL 148/2020 e dos
seus apensos (PL 4.497/2020; ; PL 4.664/2020;
PL 5.400/2020; PL 5.572/2020; PL 744/2022).

41



CNT 70  oNT/SEST Semar/

= CAMARA DOS DEPUTADOS

42

PL 2.863/2020

Parcelamento de dividas
trabalhistas

POSICIONAMENTO

Mesmo com o fim da pandemia as empresas ainda se
recuperam do impacto econémico e social provocado pelo
SARS-CoV-2. Em um processo de retoma de seus negocios
€ na busca por sanar os problemas financeiros gerados pela
paralizacao das atividades, os empresarios desejam quitar
suas dividas tributarias e trabalhistas, acabando assim com
0s passivos hoje existentes. Para tanto, é fundamental que
o Poder Publico tenha um olhar cuidadoso para os reflexos

econdmicos e na salde financeira das empresas gerados pela

pandemia e pelo periodo necessario para sua recuperagao. O

PL 2.863/2020 possibilita que as empresas possam dividir seus

débitos trabalhistas vencidos durante o periodo de estado de
calamidade publica.

Tal medida possibilitara as empresas pagarem seus débitos
sem colocarem em risco seus negocios e 0s empregos
gerados. Por outro lado, trata-se de medida razoavel que
assegura ao trabalhador credor o recebimento de valor
minimo a sua subsisténcia, o qual sera devidamente corrigido
monetariamente. As empresas desejam honrar suas

obrigagdes, dentre elas as trabalhistas. Para tanto, € preciso que
a divida possa ser parcelada. Mesmo com a volta a normalidade
para muitas empresas ainda nao foi possivel retomar os antigos

patamares e reerguer totalmente seus negécios.

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 2.863/2020.

)

.

I

AUTOR:
Deputado federal Laércio Oliveira (PP/SE).

EMENTA:

Altera o decreto-lei n.° 5.452, de 1° de maio de 1943,
para autorizar, dentre outros, o parcelamento de débitos
em execugdes trabalhistas durante o periodo de estado
de calamidade e enfrentamento de emergéncia de
salde publica decretado em razao da covid-19, bem
como nos 18 meses subsequentes a data do término
do referido periodo.

TRAMITAGAO:
CTRAB; CCJC.

SITUACAOD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CTRAB.

IMPORTANTE:

O Sistema Transporte também apoia a aprovagao do PL
4.552/2020, em tramitagao na Comissao de Infraestrutura
do Senado Federal, o projeto insere artigo nas Disposigoes
Finais e Transitorias da Consolidagédo das Leis do Trabalho
(CLT), aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio
de 1943, para permitir, nas condi¢cdes que especifica, 0
parcelamento de dividas trabalhistas em execucao judicial,
em fungdo dos problemas causados pela emergéncia

de importancia internacional decorrente do coronavirus
(Covid-19), de que trata a Lei 13.979, de 6 de fevereiro de
2020. A matéria aguarda apresentacao de parecer pelo
relator, senador Alessandro Vieira (MDB/SE).



PL 3.757/2020

Marco Legal do Operador
Logistico

POSICIONAMENTO

A proposigao busca reconhecer a figura do operador
logistico. Para tanto, estabelece regras para as
atividades a serem exercidas. Hoje, ele é o responsavel
pelo gerenciamento e pela execucao de parte das
atividades logisticas nas mais diversas fases da cadeia
de abastecimento. Mesmo sendo um trabalho relevante,
€ preciso assegurar que a nova legislacdo ndo afete os
avancos instituidos pela lei n.° 11.442/2007, que dispde
sobre o transporte rodoviario de cargas por conta de

terceiros e mediante remuneracao. Nesse sentido, para que
0 projeto possa prosperar, € necessario o aperfeicoamento

do texto para evitar retrocessos na regulamentacao do
transporte ou sobreposicoes de legislagdes vigentes.

)

8

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
Deputado federal Hugo Leal (PSD/RJ).

EMENTA:

Disp0e sobre a atividade de operacao logistica, a
emissao de titulos por empresas de armazéns gerais e
da outras providéncias.

TRAMITACAD:
CVT; CDE; CICS; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designagéao de relator na CICS.

PROPOSTA:

Aprovagao de um substitutivo que respeite as
regras estabelecidas pela Lei n® 11.442/2007.



CNT 20

CNT /| SEST SENAT | ITL

Sistema Transporte

CAMARA DOS DEPUTADOS

44

PL 5.442/2020
(PLS 468/2017)

FNAC para ampliacGes da
Infraestrutura aeroportuaria
e dos servicos aereos

POSICIONAMENTO

O projeto permite o uso dos recursos do Fundo Nacional

de Aviagdo Civil (Fnac) como garantia de empréstimos aos
prestadores de servigos aéreos regulares. A proposicao é
importante visto que as empresas aéreas possuem poucos
ativos que podem oferecer como garantia ao setor financeiro,
tendo em vista que o principal ativo, as aeronaves, nao sao
de propriedade delas, visto que sdo utilizadas via contratos
de leasing. Atualmente, as empresas aéreas regulares
brasileiras acumulam prejuizo superior a RS 40 bilhdes de
reais, resultado este que foi acelerado negativamente pela
pandemia da Covid-19. Os constantes resultados negativos
nos balancos das empresas, alinhado a uma pressao de
custos ocasionado, destacadamente, pela alta do ddélar e do
guerosene de aviagdo, tém comprometido o fluxo de caixa
das companhias aéreas, o investimento em novas aeronaves.

Dessa forma, a aprovagéo o PL 5.442/2020, permitira as
empresas retomarem sua capacidade de investimento. E
importante destacar que a proposigao ndo propde a retirada
de recursos publicos do Governo Federal, mas a utilizagao
dos recursos como garantia para que o setor possa acessar
0s empréstimos no mercado financeiro.

)

AUTOR:
Senador Dalirio Beber (PSDB/SC).

EMENTA:

Altera a Lei n® 12.462, de 4 de agosto de 2011, para
dispor sobre a aplicacao dos recursos do Fundo
Nacional de Aviagéo Civil (FNAC) na cobertura de custos
de desapropriagdes de areas destinadas a ampliagdes
da infraestrutura aeroportuaria e aeronautica civil.

TRAMITACAD:
CVT; CFT; CCJC; Plenario.

SITUACAOD ATUAL:
Pronta para pauta no plenario.

PROPOSTA:

Aprovacao do projeto de lei, nos termos do texto
deliberado pela CFT.



PEC 01/2021

PEC da Infraestrutura

POSICIONAMENTO

A PEC 01/2021 é fruto de um amplo dialogo entre a
Frenlogi e a CNT. A proposta busca sanar a insuficiéncia

de investimentos publicos em infraestrutura, cujos ativos
depreciam-se por falta de manutencdo. Mesmo com os
aportes do poder publico em 2023 os investimentos em
infraestrutura ainda séo insuficientes para as necessidades
do setor. A limitagdo orgamentaria compromete diversos

tipos de infraestrutura de transporte — rodovidria, ferroviaria,

aeroviaria e aquaviaria. A PEC propde que 70% dos recursos
arrecadados com outorgas onerosas relativas a servigos

e obras de transporte sejam reinvestidos no préprio setor.

O texto possibilitara obras de infraestrutura em dreas mais
carentes e que tenham sido preteridas anteriormente.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTORES:
Senador Wellington Fagundes (PL/MT) e outros.

EMENTA:

Insere o art. 175-A na Constituicdo Federal de 1988,
para determinar que, pelo menos, 70% dos recursos
obtidos com outorgas onerosas de obras e servigcos de
transporte sejam reinvestidos no préprio setor.

TRAMITACAD:
CCJC; CESP; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta na CCJC.

RELATORA NA CCJC:
Deputada federal Laura Carneiro (PSD/RJ).

PROPOSTA:
Aprovagao da PEC 01/2021.
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PL 406/2021

Marcos regulatorios: portos
organizados e terminais
portuarios de uso privado

POSICIONAMENTO

O PL 406/2021 promove alterages nos principais

marcos regulatoérios do setor portuario, quais sejam: a
lein.© 10.233/2001, que cria a Antage a ANTT; e alein.®
12.815/2013, a Nova Lei dos Portos. As mudancgas preveem
que os contratos de concessao e arrendamento portuarios,
bem como de autorizagao de terminais portuarios privados,
sejam modernizados com a inclusao de clausulas de
compromissos ambientais e de integracao logistica com

os modos de transportes terrestres (rodovias e ferrovias).
Para tanto, o projeto altera obrigagdes do Poder Concedente
e dos concessionarios/arrendatarios/autorizatarios, em
conformidade com as politicas e diretrizes de logistica
integrada e de preservagao do meio ambiente.

2

AUTOR:
Deputado federal Carlos Bezerra (MDB/MT).

EMENTA:

Altera alein.® 12.815,de 2013, e a lein® 10.233, de
2007, para dispor a respeito da integragao de portos
organizados e terminais portudrios de uso privado ao
sistema nacional de vias terrestres.

TRAMITACAO:
CVT; CFT; e CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CVT.

PROPOSTA:

Aprovagao de um substitutivo que aprimore a
proposicao, atualizando as diretrizes do setor
portuario, incentivando a multimodalidade

e aprimorando as competéncias do Poder
Concedente frente aos concessionarios,
arrendatarios e autorizatarios de portos e
terminais portuarios.



PL 1.809/2021

Proibicdo de afretamento de
embarcacdo estrangeira para

navegacdo interior

POSICIONAMENTO

A proposigao objetiva preservar a industria de navegagao
brasileira e garantir que nao sejam enviadas ao pais
embarcagbes que nao estejam com as especificagdes de
seguranca e navegabilidade necessarias para a operacgao.
Hoje, o Brasil conta com uma industria naval de qualidade
que atua, de modo eficiente, na construgédo de barcacas,
rebocadores e embarcacdes para 0 apoio maritimo. Nesse
sentido, para garantir a qualidade da navegabilidade
brasileira, preservar o meio ambiente e manter os empregos
gerados pela industria nacional, € importante que a matéria
seja aprovada.

PROPOSTA:

Aprovacgao do PL 1.809/2021 e rejeicdo do PL
4.101/2020.

)

4

&

=

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTOR:
Deputado federal Paulo Vicente Caleffi (PSD/RS).

EMENTA:

Altera a lei n.° 9.432, de 8 de janeiro de 1997, que
dispbe sobre a ordenagao do transporte aquaviario e
da outras providéncias, a fim de vedar o afretamento
de embarcagao estrangeira por empresa brasileira
de navegagao para operar na navegacao interior de
percurso nacional.

TRAMITACAD:
Apensada ao PL 4.101/2020 - CVT; CCJC.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CCJC.

IMPORTANTE:

Tramita no Senado Federal o PL3.221/2019, que altera

a Lein®9.432, de 8 de janeiro de 1997, que dispoe

sobre a ordenacao do transporte aquaviario e da outras
providéncias, para reduzir os custos das empresas de
navegacao brasileiras. A matéria esta sob a relatoria

do senador Alessandro Vieira (MDB/SE) na Cl. A CNT é
contraria a matéria que fere os principios constitucionais de
preferéncia a bandeira brasileira, além de ser um potencial
ameaga a vida das espécies da fauna e flora marinha e
fluvial do pafs.
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PL 3.100/2021

Parcelamento de multas
do TRC

POSICIONAMENTO

O decreto n.° 10.282, de 20 de margo de 2020, reconheceu
o transporte rodoviario de cargas como atividade essencial
para o pais, contudo, a carga tributaria do setor € pesada

e contribui para encarecimento da prestacao do servigo. A
proposicao apresentada durante o periodo da pandemia é
uma possivel solugao para a quitagéo de débitos gerados
em um periodo deligado economicamente para todo o
setor produtivo. Os desafios econdmicos enfrentados
pelas empresas e pelos profissionais autbnomos durante
e apo6s o fim da crise do Covid-19 tem colocado a prova a
capacidade de manutencao de negocios e de milhares de
empregos gerados. O Brasil é um pais que transporta suas

cargas por via terrestre, especialmente pelo modal rodoviario.

Nesse contexto, é preciso um olhar cuidadoso para que as
empresas, que possuem passivos, possam regularizar a
situagao tributdria dos seus negdécios e seguir prestando
Seus Sservigos ao pais.

PROPOSTA:

)

&

B
¢

AUTOR:
Deputado federal Evair Vieira de Melo (PP/ES).

EMENTA:

Institui o Programa Especial de Regularizagéo Tributaria
de Motoristas Profissionais de Transporte Rodovidrio
de Cargas (PRT-Caminhoneiros) na Secretaria Especial
da Receita Federal do Brasil e na PGFN, o Programa de
Regularizagao de Débitos nao Tributarios de Motoristas
Profissionais de Transporte Rodoviario de Carga
(PRD-Caminhoneiros) junto a ANTT, ao DNIT e a PGF

e autoriza o BNDES a formalizar termos aditivos aos
contratos de financiamento ou refinanciamento de
dividas de pessoas fisicas e juridicas cujo objeto social
seja, exclusivamente, o transporte rodoviario de cargas,
de que trata o art. 2° da lei n.° 11.442/2007, inclusive
aquelas que se encontrarem em recuperagao judicial.

TRAMITACAOD:
CVT; CFT; CCJC.

SITUAGAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CFT.

RELATOR NA CFT:
Deputado federal Cobalchini (MDB/SC).

Aprovagao de um substitutivo com aprimoramentos ao texto para que possibilite a inclusdo dos débitos de todo

o periodo pandémico, redugao da porcentagem a ser paga no ato da negociagéo para 10%. Tal medida permitira
gue mais empresas possam participar do programa, além da necessidade de ajustas nomenclaturas para deixar
expresso no texto a possibilidade da aderéncia ao programa por profissionais autbnomos do transporte rodoviario
de cargas, cooperativas de transporte e empresas de transporte rodoviario de cargas e suas atividades auxiliares.
Por fim, € importante que as empresas de transporte rodoviario de passageiros possam aderir ao programa, visto

0 auto impacto do COVID em seus negocios.



PL 4.392/2021

Programa Nacional de
Assisténcia o Mobilidade
dos Idosos em Areas
Urbanas

POSICIONAMENTO

A Constituicao Federal de 1988 determina, em seu art. 230, a
gratuidade nos transportes coletivos urbanos para pessoas
com mais de 65 anos. O Estatuto do Idoso regulamentou

o beneficio da gratuidade previsto constitucionalmente.
Contudo, coube aos municipios arcar com o financiamento
da gratuidade prevista pela Unidao. No Brasil, o custeio do
transporte publico depende quase que exclusivamente da
arrecadagao da tarifa paga pelos usuarios, cabendo aos
municipios o aporte para financiar as gratuidades previstas
no Brasil. Os municipios ndo possuem capilaridade financeira
para arcar com os custos e com a crise econémica gerada
pela pandemia da covid-19, com isso o cenario se torna
ainda mais preocupante. O projeto busca solucionar

ou garantir o beneficio tarifario aos idosos, que é uma
importante conquista social. Nesse sentido, estabelece que
o financiamento da gratuidade prevista constitucionalmente
sera da Unido. A CNT apoia a inciativa, que busca resolver um
dos gargalos da gratuidade no transporte publico brasileiro.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTORES:
Senadores Nelsinho Trad (PSD/MS) e Giordano (MDB/SP).

EMENTA:

Institui o Programa Nacional de Assisténcia a Mobilidade
dos Idosos em Areas Urbanas (PNAMI) e d& outras
providéncias.

TRAMITACAD:

CDU; CIDOSO; CFT; CCJC; Plendrio - Urgéncia (art. 155 do
Regimento Interno da Camara dos Deputados - RICD).

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

RELATOR NO PLENARIO:
Deputado federal Isnaldo Bulhdes Jr. (MDB/AL).

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 4.392/2021.
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PL 13/2022

Rastreamento de animais
de estimacao

POSICIONAMENTO

A proposigao objetiva oferecer o servigo de rastreamento

no transporte de animais de estimacao no transporte

de passageiros. Entendemos que a matéria é meritoria

e deve ser entendida como mais um produto dentro da
cesta de servigos que, hoje, as companhias aéreas podem
disponibilizar aos consumidores. Entretanto, alguns pontos,
comMo a nao obrigatoriedade na prestagao do servico, a
possibilidade de cobranga pelo servico e a definicao de caes
e gatos como animais de estimagao, devem ser observados
para que tenhamos uma medida efetiva e sustentavel do
ponto de vista operacional a todas as empresas de grande ou
pequeno porte e que ndo pressionem ainda mais 0s custos
do setor, que sofreu fortemente, no Ultimo ano, com o prego
do querosene de aviagao e com a variagdo do cambio. Por
fim, o projeto deve garantir a seguranca e o bem-estar dos
passageiros, da tripulagéo e dos animais transportados,
visando a seguranca do voo e de todos 0os que usam o
Servigo aéreo.

R

AUTOR:
Deputado federal Paulo Vicente Caleffi (PSD/RS).

EMENTA:

Determina as empresas de transporte de passageiros a
implantacéo de rastreamento no transporte de PETs —
animais de estimacao.

TRAMITACAO:

CMADS; CVT; CCJC; e Plenério - Urgéncia (art. 155 do
Regimento Interno da Camara dos Deputados - RICD).

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacao de um substitutivo que observe as
peculiaridades do transporte aéreo e a seguranga
do voo e dos usuarios.



PDL 69/2022

Fim do circurto fechado

POSICIONAMENTO

Com o pretexto de incentivar a inovagao, setores que nao
tém compromisso com a seguranga e os direitos dos
passageiros tentam promover um retrocesso no sistema
de transporte rodoviario, com prejuizos para milhdes de
brasileiros. A CNT é favoravel a uma competigao saudavel
e em condicoes iguais entre as empresas, desde que todas
sigam as mesmas normas de seguranga e as mesmas
regras de capacitagao de motoristas e dos demais
profissionais e recolham os mesmos seguros e tributos.

A obstinacao do transporte nao regular de eliminar o circuito
fechado, agora com o argumento de plenitude do uso da
frota, tangencia o debate sobre o que realmente é almejado:
a criagéo de um fretamento (atividade privada) com atuagéo
similar a do transporte regular (servigo publico), contudo sem
0S mesmos onus.

O transporte ndo regular é uma modalidade privada de
transporte coletivo de passageiros prestada paralelamente
ao transporte regular (servico publico). Embora sejam
materialmente iguais (destinam-se ao transporte coletivo
de pessoas), tais atividades encontram-se subordinadas a
regimes juridicos completamente diferentes.

A existéncia de regras diferenciadas entre o transporte

nao regular e o transporte regular, como é o caso do
circuito fechado, ndo significa reserva de mercado, como
usualmente é argumentado. Para a efetiva garantia do
direito social ao transporte, configura-se como fundamental
a preservagao do servico publico, ja que, somente nessa
atividade, o Estado pode impor (como, de fato, impde)

6nus regulatorios intimamente ligados ao bem-estar social,
como € o caso, exemplificativamente, das gratuidades e dos
descontos tarifarios.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

AUTORES:

“X>  Deputado federal Mércio Labre (PL/RJ).

EMENTA:

Df Susta a portaria n.° 27, de 3 de margo de 2022, da

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), que
padroniza o procedimento de fiscalizagao previsto na
resolucdo ANTT n.° 4.287, de 13 de margo de 2014.

TRAMITACAO:

on)
& cvTcede

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CCJC.

@ RELATOR NA CCIC:

Deputado federal Arthur Oliveira Maia (UNIAO/BA).

PROPOSTA:
Rejeigao e arquivamento do PDL 69/2022.

IMPORTANTE:

Também tramita, na Camara dos Deputados, o PDL 494/2020
que susta efeitos dos incisos Xl e XXX do art. 3° e do caput e
dos §§ 1° e 5° do art. 36 do Decreto n® 2.521, de 20 de margo
de 1998, que dispbe sobre a exploracdo, mediante permissao e
autorizagao, de servigos de transporte rodoviario interestadual
e internacional de passageiros e da outras providéncias. A
proposigao também pretende eliminar a obrigatoriedade do
circuito fechado. A CNT é contraria ao PDL e apoia sua rejei¢ao.
O PDL 494/2020, aguarda parecer do relator, deputado Arthur
Oliveira Maia (UNIAO/BA), na CCJC da Camara dos Deputados.
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PEC 25/2023

Tarifa zero

POSICIONAMENTO

A criacéo do Sistema Unico de mobilidade (SUM) obrigaré

a atuagéo conjunta dos governos federal, estadual e
municipal no planejamento e no financiamento dos servigos
de transporte publico coletivo nas cidades. O Sistema é
fundamental para garantir o direito social ao transporte (art.
6 da Constituigdo Federal), além de auxiliar na prestacéo de
um servigo essencial para a sociedade brasileira (art. 30 da
Constituigdo Federal).

AUTOR:
= Deputada federal Luiza Erundina (PSOL/SP).

EMENTA:

EJ/ Acrescenta o Capitulo IX ao Titulo VIII para oferecer
diretrizes sobre o direito social ao transporte previsto no
art. 6° e sobre o Sistema Unico de Mobilidade e autoriza
a Unido, Distrito Federal e Municipios a instituirem
contribui¢do pelo uso do sistema vidrio, destinada ao
custeio do transporte publico coletivo urbano.

Cgp TRAMITACAO:
@ CCJC; Comissao Especial; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando deliberacao na CCJC.

@ RELATOR NA CCJC:

Dep. Kiko Celeguim (PT-SP).

PROPOSTA:
Aprovagao da PEC 25/2023.



PL1.066/2023

Instalacdo de cancelas
automaticas

POSICIONAMENTO

A CNT é uma entidade que prima pela seguranga do transporte,
seja das pessoas que operam o transporte, sejam das que utilizam
0 servigo ou vivem em regides de fluxo de transporte. Nesse con-
texto, é salutar a observancia aos aspectos de seguranga ineren-
tes as Passagem em Nivel (PN). Contudo, é preciso observar as
caracteristicas proprias de cada veiculo, ferrovidrio e rodoviario. As
passagens em nivel se tornam pontos sensiveis e de possibilidade
de ocorréncia de acidentes, 0 que causa grande preocupacao para
as concessionarias do transporte ferroviario. Os acidentes ferrovi-
arios acontecem motivados principalmente por interferéncias de
terceiros ao transporte ferroviario, seja por vandalismo ou deso-
bediéncia das leis de transito, além do desconhecimento das ca-
racteristicas operacionais de um trem, seu tamanho e sua grande
inércia, 0 que demanda grande tempo e distancia para sua parada,
apos a aplicagdo dos freios. O arcabougo legal existente contempla
todos os aspectos necessarios para a seguranca e a sinalizagao
em cruzamentos rodoferroviarios. Os aspectos técnicos estao de-
finidos tanto no Cédigo de Transito Brasileiro, no Manual Brasileiro
de Sinalizagéo de Transito publicado pelo CONTRAN, como em
normas técnicas da ABNT e nas regras dos contratos de conces-
séo ferrovidria e resolucées estabelecidas pela ANTT. Portanto, a
definigdo do tipo de sinalizagédo e equipamentos a serem implan-
tados nas passagens em nivel sdo determinados somente apds

o pleno atendimento a todas as referidas normas que indicam os
procedimentos técnicos a serem adotados para a definigdo do tipo
de sinalizagao compativel com a circulacao de cada local.

O projeto estabelece que a velocidade maxima permitida para
uma composigao ferrovidria em zonas urbanas em passagens de
nivel € 15 km/h. Para evitar riscos, a diminuigao da velocidade teria
que ser feita durante todo o trecho ferrovidrio, uma vez que um
trem nao consegue mudar sua velocidade téo rapidamente como
um veiculo rodoviario e variagdes bruscas de velocidade podem

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

aumentar o risco de descarrilamentos. Dentro das cidades, a reducao da
velocidade das composigdes ferroviarias aumenta o tempo necessario para
atransposicao das passagens em nivel pelos trens, aumentando signifi-
cativamente os problemas de mobilidade urbana. Assim sendo, o fortale-
cimento das ferramentas de fiscalizagdo e controle de trafego rodovidrio
das vias urbanas (multas, implantagdo de radares e sistemas de video
monitoramento) sdo formas comprovadamente mais eficazes de modificar
0 comportamento dos condutores, que s&o 0 componente mais importante
para garantir a seguranga no transito.

)

AUTOR:
Deputado federal Beto Preto (PSD/PR).

EMENTA:

Altera a Lein® 14.273, de 23 de dezembro de 2021 - Lei das
Ferrovias, para estabelecer a obrigatoriedade de instalacdo
de cancelas automaticas e da outras providéncias.

TRAMITACAD:
CVT; CFT; CCJC.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando parecer do relator na CVT.

RELATOR NA CVT:
Deputado federal Gutemberg Reis (MDB-RJ).

<
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PROPOSTA:
Rejeicao do PL 1.066/2023 e de seus apensados.
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PL 2.924/2023

Emissdo de licenca unica

POSICIONAMENTO

O transporte rodoviario de produtos perigosos é o segmento
do transporte rodovidrio de cargas mais regulamentado no
Brasil. Apesar de toda a regulamentagao técnica e juridica,
0s governos estaduais e municipais vém colocando em
vigor legislagdes concorrenciais que estabelecem licengas
e/ou cadastros para o transporte rodovidrio que, além

de burocraticas, sdo onerosas, ndo contribuem para a
segurancga e nao tém embasamento técnico adequado.

Até este momento, existem em vigéncia 26 licengas ou
cadastros estaduais, publicados por 26 das 27 Unidades

da Federacdo. Nesse sentido, é necessaria uma proposta
que estabeleca um regramento Unico aplicado em todo o
territorio nacional. A CNT apoia a aprovacgdo da matéria,
visto que o potencial poluidor do transporte rodoviario de
produtos perigosos néo é o mesmo do potencial poluidor de
produtores e armazenadores desses produtos.

AUTOR:
) Deputado federal Pedro Westphalen (PP/RS).

EMENTA:

Df Altera a lei n® 6.938, de 31 agosto de 1981, que dispde
sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, seus fins
e mecanismos de formulagao e aplicagao, e da outras
providéncias.

@y  TRAMITAGAO:
G CVT; CMADS; CFT; CCJC.

E:JZ SITUACAO ATUAL:
Aguardando designacgéo de relator na CVT.

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 2.924/2023.



PL 4.516/2023

Combustivel do Futuro

AN

POSICIONAMENTO

Com o objetivo de estabelecer uma nova politica para o
consumo de combustiveis limpos o Poder Executivo apresentou
o projeto que preveé fixagao de percentual minimo de diesel
verde e regras para captura de CO2. Contudo, a matéria nao
estabelece um cuidado com o consumidor dessas novas
matrizes ou de matrizes ja existentes como a do biodiesel.

Hoje, o setor de transporte enfrenta em sua atividade,
problemas técnicos operacionais oriundos da qualidade do
biodiesel. Os parametros do Diesel B, que é o produto que chega
ao consumidor, s&o 0s mais criticos e devem estar entre as
prioridades de monitoramento da Agéncia Nacional do Petroleo,
Gas Natural e Biocombustiveis. Grande parte do problema na
degradacao do biodiesel ocorre no seu envelhecimento, quando
ele é distribuido para longas cadeias, envolvendo distancias que
superam 1.000 km.

Devido ao seu componente organico na mistura, a oscilagdo de
temperaturas no pais, o produto tem gerado problemas e prejuizos
a cadeia de transporte. O produto, criado para levar um combustivel
mais limpo para a cadeia de consumo tem gerado efeito contrario,
elevando o consumo de combustivel e gerando mais impacto ao
meio ambiente. O aumento da mistura do biodiesel ao diesel
sem a divida verificagéo laboratorial e de testagens previas em
pode inviabilizar a operacao do transporte brasileiro.

PROPOSTA:

2
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AUTOR:

Poder Executivo.

EMENTA:

Dispbe sobre a promogao da mobilidade sustentavel
de baixo carbono, o Programa Nacional de Combustivel
Sustentavel de Aviagao, o Programa Nacional de Diesel
Verde e o marco legal da captura e da estocagem
geoldgica de didxido de carbono.

TRAMITACAO:

Apensado ao PL 528/2020 — Plenario. Urgéncia de
Plenario aprovada em 12/12/2023.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para a pauta do Plenario.

RELATOR NO PLENARIO:
Dep. Arnaldo Jardim (CIDADANIA/SP).

IMPORTANTE:

A CNT se posiciona contraria aos projetos 4.196/2023 e
528/2020 que tramitam em conjunto ao PL do Combustivel
do Futuro.

Aprovacao de um texto que estabeleca o Sistema de Informacéo da Qualidade do Diesel B e controle da qualidade dos
combustiveis do ciclo diesel. Nao podendo haver aumento da mistura do biodiesel sem os devidos testes laboratoriais e
mecanicos, sendo necessaria a homologagao final do aumento do percentual pela Agéncia Nacional de Petroleo. Mandato
unico para os combustiveis verdes. Suspensao do aumento da adicdo do biodiesel no caso de denuncias recorrentes e
sistémicas do distribuidor ou do usuario, sendo necessaria uma reavaliacdo da mistura. Manutengao do percentual da mistura
em 10% até a devia comprovacao de ndo impacto ambiental e de qualidade do produto nos veiculos e equipamentos.
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Novo arcabouco legal
dos portos e das
instalacoes portuarias

No final de 2023, o presidente da Camara dos Deputados,
Deputado federal Arthur Lira (PP/AL), criou uma comissao
composta por juristas com a finalidade de debater uma
proposta de reviséo do arcabouco legal que regula

a exploragao direta e indireta pela Unido de portos e
instalagbes portuarias brasileiras.

A comissao tera o prazo de 180 dias para concluir os
trabalhos e encaminhar a presidéncia da Camara dos
Deputados o relatdrio final dos estudos e a proposta
legislativa elaborada pelo colegiado. O tema € de extrema
importancia para o transporte e a logistica do pais. Nesse
sentido, se faz necessaria a efetiva participagdo do setor
transportador nos debates que serdo realizados pelo
colegiado. Para uma reviséo da norma efetiva e que traga
melhorias para a logistica brasileira é fundamental que os
operadores de portos e instalagdes portuarias e 0s usuarios
dos servigos prestados sejam ouvidos.

€63

[E a

)

COLEGIADO:

Comissao de juristas para revisao legal da exploracao de
portos e instalagdes portuarias.

SITUACAOD ATUAL:
Aguarda instalacao.

PRESIDENTE:

Ministro do Tribunal Superior do Trabalho,
Douglas Alencar Rodrigues.

RELATOR:

Desembargador (do Tribunal Regional do Trabalho do Estado
de Sao Paulo), Celso Ricardo Peel Furtado de Oliveira.

Participagédo efetiva do setor de transporte e
logistica na revisdo da norma.



Emenda Constitucional
132/2023

Reguloamentacdo da Reforma
Tributaria do Consumo.

Em 20 de dezembro de 2023 o Congresso Nacional
promulgou a Emenda Constitucional n® 132/2023, que
alterou o Sistema Tributario Nacional. A chamada Reforma
Tributaria do Consumo mudou a sistematica de tributacao
das empresas e precisara de legislagbes complementares
para a sua implantacao. A regulamentacéo impactara
todos os modais e merece uma atencao especial do
Sistema Transporte. Nesse contexto, a CNT atuara junto
ao Poder Executivo Federal e ao Congresso Nacional para
a construcao de uma regulamentagao justa que garanta as
previsdes constitucionais e que ndo gere aumento de carga
tributdria para o setor,

ds
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LOCAL:
Camara dos Deputados e Senado Federal.

PROPOSTA:

Participagéo efetiva do setor de transporte na
regulamentagdao dos pontos que impactam o
transporte e a logistica brasileira.
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SCD 06/2016
(PLS 135/2010)

Estatuto da sequranca
privada e da sequranca das
Instituices Financeiras

POSICIONAMENTO

O texto atualiza o diploma legal que rege 0 a seguranca
privada no pais. A legislagao em vigor é do ano de 1983,
estando severamente defasada e desatualizada com a
realidade do segmento. Visto os avangos tecnologicos e

de aprimoramento da seguranga privada no Brasil e no
mundo a atualizagdo da norma é fundamental para que

se possa utilizar as melhores praticas na seguranca das
cargas transportadas por todo territorio nacional. Hoje um
dos principais fatores de encarecimento do gerenciamento
de risco € a falta de seguranga, visto o elevado nimero de
acoes de cerimoniosos para o roubo de cargas praticada nao
apenas nas rodovias, mas também nos rios, portos e malhas
ferroviarias. Outro importante avanco estabelecido pelo
Estatuto da Seguranga Privada é a definicdo do segmento de
transporte de valores, setor que presta importante servigo ao
pais. Nesse sentido, a CNT apoia a aprovagao na forma do
texto da CAS, visto que o mesmo estabelece as atualizacdes
que sado fundamentais para a modernizagao do segmento,
tornando a atividade mais segura e eficiente.

)

4

5%

AUTOR:
Senador Marcelo Crivella (REPUBLICANOS/RJ).

EMENTA:

Institui o Estatuto da Segurancga Privada e da Seguranca
das Instituicdes Financeiras; altera as Leis n°s 10.826,
de 22 de dezembro de 2003, 10.446, de 8 de maio de
2002, 10.637, de 30 de dezembro de 2002, 10.833, de 29
de dezembro de 2003, e 0 Decreto-Lei n® 2.848, de 7 de
dezembro de 1940 — Cddigo Penal; revoga as Leis n°s
7.102, de 20 de junho de 1983, e 8.863, de 28 de margo
de 1994, e dispositivos das Leis n°s 11.718, de 20 de
junho de 2008, € 9.017, de 30 de marco de 1995, e da
Medida Provisdria n° 2.184-23, de 24 de agosto de 2001;
e da outras providéncias.

TRAMITAGAO:
CTFC; CDH; CCJ; Plenario.

SITUACAOD ATUAL:
Aguardando designacao de relator na CTFC.

PROPOSTA:

Aprovacao do texto como no parecer da CAS.



PL 5.544/2019

Devolucdo do valor do frete

POSICIONAMENTO

Apesar de a proposta aparentemente trazer uma garantia,
ela pode trazer impactos ao desenvolvimento dos setores
envolvidos (ecommerce e cargas), além de gerar impactos
ao consumidor.

Acrescer a obrigagao de devolugao imediata do valor do frete
pode aumentar os impactos mencionados relativos ao aumento
dos custos do transporte. Isso se deve ao fato de que um valor
adicional seria acrescido ao prego do frete, considerando uma
taxa de reembolso a ser verificada pela estimativa de entregas
nao realizadas no prazo estabelecido.

Assim, a medida traz prejuizos aos diversos elos da cadeia de
varejo, afetando o consumidor, que seria obrigado a arcar com o
aumento dos custos gerais causados pela norma e, até mesmo,
prejudicando ou inviabilizando pequenos negdcios.

Outro ponto ignorado pelo projeto séo as diferentes dimensoes
e fatores ligados as possiveis causas de atraso na entrega de
uma mercadoria que ndo podem ser simplesmente imputados
ao fornecedor. O prazo de entrega e 0 seu cumprimento sao um
diferencial relevante considerado na contratagao de empresas
de transporte de mercadorias pelos estabelecimentos e
também pelo consumidor, de modo que é inadequado supor
que nao ha empenho por parte dos fornecedores e prestadores
de servigo no cumprimento dos prazos de entrega.

Por outro lado, a medida faz um recorte inadequado das
situagdes de eventual mora relativa a entrega de mercadorias.
A norma pretende tratar um atraso eventual minimo de,

por exemplo, um dia da mesma forma em que casos mais
extremos de atraso, Como semanas ou meses.

Por fim, vale notar que também ¢é ignorado que o consumidor ja
possui garantias eficazes no caso de atrasos de mercadorias,
como reclamagado em érgaos administrativos, cancelamento do
pedido e restituicao de valores e de eventuais perdas e danos.

)
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AUTOR:
Senador Randolfe Rodrigues (Sem Partido/AP).

EMENTA:

Altera a lein.® 8.078, de 11 de setembro de 1990 (Cédigo
de Defesa do Consumidor), para prever a penalidade

de reembolso do valor do frete a empresas que
descumpram o prazo de entrega de produtos acordado
em contrato.

TRAMITACAD:
CTFC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando apresentacao de parecer na CTFC.

RELATOR NA CTFC:
Senador Efraim Filho (UNIAO/PB).

PROPOSTA:

Pela rejeicao e arquivamento do PL 5.544/2019.
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PL 79/2020

Recursos para o
SEST SENAT

POSICIONAMENTO

Embora o SEST e o SENAT ja atuem em prol da qualificagéo
e do bem-estar dos trabalhadores de todos os segmentos
de transporte, ofertando servigos e capacitagao voltados

as especificidades dos setores rodovidrio, aéreo, aquaviario,
ferrovidrio, metroviario e portudrio, essas entidades recebem
recursos advindos exclusivamente do setor rodoviario, o que
limita a capacidade financeira do sistema para disponibilizar
atividades para esses profissionais e suas familias.

Nesse sentido, a destinagao dos recursos depositados

em fundos especiais (sujeitos a contingenciamentos e a
constituigdo de reserva de contingéncia) e ao SESI/SENAI
podera ampliar a oferta de programas alinhados as politicas
publicas voltadas a produtividade e geragao de empregos
em todos 0os modais de transporte. A proposta legislativa
nao onerara o setor produtivo, alterando apenas a destinagéo
dos valores que ja sao arrecadados a titulo de contribuicdo
compulséria sobre a folha de pagamento.

A atualizacdo das normas existentes sera uma resposta
eficaz ao descompasso histérico e a crise fiscal instalada,
na medida em que reestruturam as competéncias e
centralizam a prestacao do servico social e de qualificacdo
profissional em um Unico sistema, com manifesta expertise.
Isso permitira uma maior disponibilidade de servigos
especializados voltados ao trabalhador do transporte, a
melhoria na qualidade dos servicos ofertados a sociedade,
bem como a interconexao entre modais de transporte,
reduzindo custos operacionais e aumentando a eficiéncia da
atividade transportadora.

)
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AUTOR:
Senador Wellington Fagundes (PL/MT).

EMENTA:

Altera os decretos-leis n.° 6.246, de 5 de fevereiro de

1944, n.°9.403, de 25 de junho de 1946, e n.° 1.305, de

08 de janeiro de 1974, e as leis n.° 5.461, de 25 de junho

de 1968, e n.° 8.706, de 14 de setembro de 1993, para
determinar que as contribui¢gdes de todos os trabalhadores
do transporte e dos transportadores autbnomos sejam
recolhidas em favor do SEST e do SENAT.

TRAMITACAD:
CAE; CAS.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta na CAE.

RELATOR NA CAE:
Senador Efraim Filho (UNIAO/PB).

PROPOSTA:

Aprovacao de substitutivo que estabelega o envio
das contribuigbes das empresas de transporte de
todos os modais para o SEST SENAT.



PL 4.042/2020

Faixas ndo edificaveis

POSICIONAMENTO

A seguranca da populacao e das operagdes de transporte
deve fazer parte do dia a dia das empresas. Uma das
formas mais eficientes de garantir essa seguranga no setor
ferroviario é a existéncia das faixas nao edificaveis. Para
tanto, incide faixa ndo edificavel de 15 metros, contada a
partir do término da area de dominio. Ha a necessidade de
distancia em razao dos impactos na seguranga operacional
das ferrovias, dos riscos para terceiros e da potencializagéo
de conflitos urbanos. Ao contrdrio das rodovias, onde as
faixas de dominio sdo maiores e ha uma maior facilidade
para a parada dos automoveis, em uma situagao indesejada
de acidente, no caso das ferrovias, a prudéncia recomenda,
como regra e sempre que for possivel, estabelecer uma faixa
livre e desimpedida de pessoas e edificagcdes para o caso de
um eventual descarrilamento com tombamento de vagdes
em movimento.

)
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AUTOR:
Senador Rodrigo Cunha (PSDB/AL).

EMENTA:

Altera alei n.° 6.766, de 19 de dezembro de 1979, que
dispde sobre o parcelamento do solo urbano e da outras
providéncias.

TRAMITACAOD:
Cl; CDR.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando apresentacao de parecer na Cl.

RELATOR NA CI:
Senador Chico Rodrigues (PSB/RR).

Rejeigao e arquivamento do PL 4.042/2020.
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PL 4.470/2020

Transporte rodoviario
remunerado privado
coletivo interestadual
e internacional de
passageiros

POSICIONAMENTO

No ano de 2021, a Camara aprovou o PL 3.819/2020, que
resultou na lei n.° 14.298/2022. Com a criagao da nova
norma, foram estabelecidos os critérios de outorga mediante
a autorizacdo para o transporte rodoviario interestadual

e internacional de passageiros. Portanto, o Congresso
Nacional debateu, de forma profunda, as novas normas para
o0 modelo autorizativo, o que faz com que o PL 4.470/2020
perca o seu objeto. E importante lembrar que a nova lei de
autorizacoes para o transporte rodovidrio interestadual e
internacional de passageiros é fruto de um amplo debate que
buscou, especialmente, garantir a seguranga dos usuarios e
a saude financeira das empresas que buscam o novo modelo
para comegarem 0s seus negocios. Em dezembro de 2023 a
nova norma foi regulamentada pela ANTT. A regulamentacéo
que entrou em vigor em 1° de fevereiro de 2024, foi fruto

de um intenso debate que contou com a realizagao de
audiéncias publicas com a participagao de diversos atores,
dentre deles entidades de representacéo e a sociedade civil
organizada. Portanto, ndo ha de se falar em alteragcoes em
uma legislagao amplamente debatida e consensuada.

)

AUTOR:
Senador Chico Rodrigues (PSB/RR).

EMENTA:

Altera alei n.° 10.233, de 5 de junho de 2001, que dispde
sobre a reestruturacédo dos transportes aquaviario e
terrestre; cria 0 Conselho Nacional de Integragao de
Politicas de Transporte, a ANTT, a Antag e o DNIT;

e da outras providéncias para criar a categoria do
transporte remunerado privado coletivo interestadual e
internacional de passageiros.

TRAMITACAOD:
CAE; CAS.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designagéao de relator na CAE.

Rejeicéo e arquivamento do PL 4.470/2020.



PLP 197/2021

MEI Caminhoneiro

POSICIONAMENTO

A lei complementar n.° 188/2021 possibilitou a

inscrigao do transportador autébnomo de cargas como
microempreendedor individual (MEI), uma modalidade
simplificada de negdcio. Com a adesao, o autbnomo passa a
ter o Cadastro Nacional de Pessoa Juridica (CNPJ) e devera
emitir notas fiscais por cada servico prestado. Nesse sentido,
caso faca a opgao pela modalidade, o caminhoneiro tera sua
personalidade juridica alterada. A nova lei complementar
também altera o0 modelo de atendimento dos caminhoneiros
no SEST SENAT.

Para acessar o0s servicos de treinamentos, capacitagoes

e saude, o profissional autdbnomo devera pagar o valor
integral dos servicos. E fundamental ressaltar que os
motoristas profissionais possuem uma série de reciclagens
e capacitacdes obrigatérias por lei e que sdo extremamente
necessarias para garantir a seguranga do profissional,

do veiculo e das pessoas que circulam pelas estradas do
pais. O PLP 197/2021 busca reverter esse cenario negativo
para o profissional auténomo, retomando o modelo
contributivo para o Sistema S do Transporte e garantindo os
atendimentos aos motoristas e as suas familias.

A
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AUTOR:
Senador Jorginho Mello (PL/SC).

EMENTA:

Altera a lei complementar n.° 123, de 14 de dezembro

de 2006 (Estatuto Nacional da Microempresa e da
Empresa de Pequeno Porte), e a lei ordinaria n.° 10.833,
de 29 de dezembro de 2003, a fim de permitir que os MEI
caminhoneiros possam contribuir para o SEST SENAT.

TRAMITACAD:
CAE; Cl; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando apresentacao de parecer na CAE.

RELATOR NA CAE:
Senador Rogerio Marinho (PL/RN).

PROPOSTA:
Aprovacgao do PLP 197/2021.
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PL 2.159/2021

Licenciamento
ambiental

POSICIONAMENTO

Transportar de forma segura, eficiente e com menor impacto
ambiental é um dos pilares do transporte defendidos pela
CNT. Para tanto, é fundamental que se construa uma
infraestrutura robusta que possibilite a intermodalidade para
uma logistica integrada e eficaz. O excesso de burocracia
gerado pela atual Politica Nacional do Meio Ambiente

(lei n.% 6.938/1981) inviabiliza novos projetos e impede a
consolidagdo de um transporte mais limpo. Os modais
menos poluentes, como o ferroviario e o hidroviario, sdo de
interesse econdmico, social e ambiental para o pais.

Todavia, a falta de objetividade do processo de licenciamento
ambiental dificulta o avanco da participagdo desses modais.
Nesse sentido, o Sistema CNT defende a necessidade de
desburocratizar e objetivar os processos de regulacao
ambiental por meio, por exemplo, da adogao de mecanismos
da tecnologia da informacéao e da maior integragéo
institucional publica. E imprescindivel garantir praticidade e
transparéncia de informacao aos processos autorizativos
ambientais no intuito de simplificar o procedimento
regulatoério. A modernizagao e unificagao dos processos de
licenciamento reduzem os atrasos em obras e 0s custos de
projetos de infraestrutura.

O texto aprovado pela Camara dos Deputados estabelece
importantes avangos legais que podem viabilizar, de forma
mais dindmica, as obras de infraestruturas lineares.

)

by
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AUTORES:
Deputado federal Luciano Zica (PT/SP) e outros.

EMENTA:

Dispde sobre o licenciamento ambiental, regulamenta
oinciso IV, do § 1°, do art. 225, da Constituicdo Federal;
altera as Leis n°s 9.605, de 12 de fevereiro de 1998,

e 9.985, de 18 de julho de 2000; revoga dispositivo

da Lein® 7.661, de 16 de maio de 1988; e da outras
providéncias.

TRAMITACAD:
CRA; CMA; Plenario.

SITUACAOD ATUAL:

Pronta para pauta na CMA; e aguardando apresentagao
de parecer na CRA.

RELATOR NA CMA:
Senador Confucio Moura (MDB/RO).

RELATORA NA CRA:
Senadora Tereza Cristina (PP/MS).
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PL 2.159/2021 - Licenciamento ambiental

Continuacéo

SAIBA MAIS:

Outros dois importantes projetos estdo em
analise nas Casas Legislativas. No Senado
Federal tramita 0 PLS 168/2018, que cria a Leli
Geral de Licenciamento Ambiental, estabelecendo
normas gerais para o licenciamento de
atividades ou empreendimentos utilizadores de
recursos ambientais, efetiva ou potencialmente
poluidores ou capazes, sob qualquer forma, de
causar degradagao do meio ambiente e institui

a avaliacdo ambiental estratégica (AAE). Ja na
Camara dos Deputados tramita o PL 2.942/2019
(Utilizacdo do EIA), que altera a lei n.° 6.938/1981
(Lei da Politica Nacional do Meio Ambiente), para
estabelecer que informagées obtidas em Estudos
de Impacto Ambiental (EIA) anteriores poderdo
ser aproveitadas no licenciamento de outros
empreendimentos localizados na mesma regido.
A matéria esta pronta para a pauta da CCJC.

A CNT apoia a aprovacao do substitutivo da
CMADS, que estabeleceu melhorias ao texto.

PROPOSTA:

Mesmo com os importantes avangos estabelecidos
pelo texto da Camara dos Deputados ainda se fazem
necessarios alguns aprimoramentos ao texto, como
a inclusao das instalagbes portuarias dentre os
empreendimentos de procedimento bifasico, ou seja,
gue podem iniciar a operacao apos o término da
instalagéo, atendendo condicionantes pré-definidas.
Ainda se faz necessadria a incluséo da possibilidade
de licenca de instalagéo corretiva e a nao vinculagao
da licengca ambiental as questdes urbanisticas, dentre
outros pontos.
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PL 2.966/2021

Proibicdo de cobranca de
THC por armadores de
contéineres

POSICIONAMENTO

O PL prop&e alteracgéo na Lei dos Portos (Lei n°
12.815/2013), para determinar que os servigos de

operacao de patio prestados por operadores portuarios

a contéineres, no contexto da operacao de transporte
maritimo, sejam cobrados exclusivamente pelos operadores
portuarios, passando a ser vedada tal cobranca por parte
de transportadores maritimos de contéineres por meio da
Terminal Handling Charge (“THC").

A proposta fere os principios da livre iniciativa e vai na
contramao da dinamica do mercado na contratagao dos
servicos de operacao de patio e ndo leva em consideracao as
especificidades do transporte maritimo. Por fim, a proposigao
ainda adota solugao distinta as regras ja consolidadas pela
ANTAQ (RN 72) e pode encarecer 0s servicos, visto que
acaba com a liberdade negocial e pode criar um monopolio
do servico praticado.

AUTOR:
R Senadora Daniela Ribeiro (PP/PB).

EJ/ EMENTA:
Inclui 0 § 6° no Art. 40 da Lei n" 12.815 de 05 de junho
de 2013, para proibir cobranga de quaisquer servicos
portuarios ja inclusos na Capatazia.

TRAMITACAO:
Cl; CAS.

SITUACAD ATUAL:
Matéria com a relatoria.

RELATOR NA CAE:
Senador Weverton (PDT/MA).

PROPOSTA:
Rejeicao do PL 2.966/2021.



PL 3.278/2021

Novo Marco legal da
Politica Nacional de
Mobilidade Urbana

POSICIONAMENTO

A revisao da Politica Nacional de Mobilidade Urbana é

um passo importante na reestruturagao do servigo de
transporte publico no Brasil. Hoje, o transporte publico é
um direito social, ao qual o cidadao deve ter acesso em
sua multimodalidade, 6nibus, trem e metrd, exercendo um
direito constitucional. O transporte coletivo deve ser visto
como uma ferramenta para o bom funcionamento das
cidades e na efetividade da mobilidade urbana. Contudo,

é latente a necessidade de uma alteragéo profunda

nas normas legais que determinam as regras para o
funcionamento do transporte publico no Brasil. E preciso,
dentre outros pontos, revisitar conceitos como a tarifa de
remuneragao e tarifa publica ou de utilizacao, além das
regras de financiamento das diversas gratuidades previstas
nas legislacdes do pais. Por fim, vale lembrar que é preciso
olhar a mobilidade urbana de todos os seus angulos e
respeitar as caracteristicas populacionais das diversas
regides do pais. Nesse sentido, a CNT apoia a reforma da
atual Politica Nacional de Mobilidade Urbana e defende um
transporte de qualidade para todos os brasileiros.

)
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AUTOR:
Senador Antonio Anastasia (PSD/MG).

EMENTA:

Atualiza o marco legal da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana; altera a lei n.° 12.587, de 3 de janeiro de 2012; a lei n.°
10.636, de 30 de dezembro de 2002; e alein.° 10.257,de 10
de julho de 2001.

TRAMITACAD:
Cl.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta na ClI.

RELATOR NA CI:
Senador Veneziano Vital do Régo (MDB/PB).

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 3.278/2021.
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PL 1.205/2022

Ressarcimento da despesa
com combustivel do TAC
pelo ETC

POSICIONAMENTO

O ordenamento juridico afasta qualquer atuagdo normativa
que culmine por retirar o carater competitivo das atividades
econdmicas livres, tal qual o transporte rodoviario de cargas
e o transporte multimodal. Se ndo cabe ao Estado, em

sua intervengao direta, substituir-se aos agentes privados

e ao mecanismo de alocagéo entre oferta e demanda,
suplantando a concorréncia pela regulagao, tampouco sera
possivel, em sua intervengao indireta, na condicao de agente
normativo e regulador, afastar o regime concorrencial das
atividades econémicas privadas (arts. 170, 173 e 174 da
Constituicdo Federal de 1988). Aqui é necessario lembrar que
a relagéo estabelecida com o transportador auténomo (TAC)
€ uma relagéo comercial, na qual é determinado o valor do
servico a ser prestado. A proposicao, nao atende aos limites
da intervencao indireta do estado e atua diretamente sobre
o preco do transporte rodoviario de cargas, ao estabelecer
que o valor do combustivel ndo integrara o frete a ser pago
ao TAC. Tal determinacao distorce a concorréncia de forma
desproporcional e inconstitucional. O projeto de lei, ainda
veda a atuacao de outros agentes econdmicos, como

as empresas de navegacao, a qual se quer é objeto de
autorizacao. Nesse contexto, a matéria cria uma reserva de
mercado indevida e consequentemente ird gerar a diminuigao
da concorréncia e prejudicar o consumidor na medida em
que pressiona o frete para cima.

)
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AUTOR:
Senador Lucas Barreto (PSD/AP).

EMENTA:

Altera alein.® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, que dispde
sobre o transporte rodoviario de cargas por conta de
terceiros e mediante remuneragao, e revoga a lei n.°

6.813, de 10 de julho de 1980, para estabelecer o carater
ressarcitorio da despesa com combustivel pelas Empresas
de Transporte Rodovidrio de Cargas (ETC).

TRAMITACAD:
CAE; Cl.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando apresentagao de parecer na CAE.

RELATOR NA CAE:
Senador Weverton (PDT/MA).

Rejeigao e arquivamento do PL 1.205/2022.



PL 3.027/2022

Sistema Nacional de
Informacdes de Qualidade
do Ar

POSICIONAMENTO

A proposigao reflete uma preocupagao legitima
especialmente para as comunidades urbanas. Ha que

se considerar que a criagdo de uma politica nacional de
qualidade do ar e de um sistema nacional de informacdes
de qualidade do ar, com principios, objetivos e instrumentos,
bem como sobre as diretrizes relativas ao gerenciamento
de fontes poluidoras, é meritéria. Entretanto, as dimensoes
continentais do pais, associadas a sua imensa diversidade
socioecondmica, retratam condigdes de qualidade do ar
muito variadas para os seus 5.570 municipios, indicando

a necessidade de se ter muito cuidado na proposicéo, sob
pena de se regulamentar algo de impossivel controle ou
efetivamente irrealizavel. Nesse sentido, o texto aprovado
pela Camara do Deputados em 2022 apresentou importantes
avancgos no aperfeicoamento da norma proposta.

Contudo, ainda € necessario observar os problemas que
podem surgir com a prerrogativa de estabelecimento de
regramentos proprios pelos estados e Distrito Federal. A
atividade do transporte, de forma geral, possui operagoes

e empreendimentos em mais de um estado. Portanto, as
regras devem ser definidas pela Unido, estabelecendo-se um
padréo nacional.

é‘%@@

© T
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AUTOR:
Deputado federal Paulo Teixeira (PT/SP).

EMENTA:
Institui a Politica Nacional de Qualidade do Ar.

TRAMITACAD:
CMA; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando apresentagao de parecer na CMA.

RELATOR NA CMA:
Senador Fabiano Contarato (PT/ES).

PROPOSTA:

Supressao integral do art. 9° e do paragrafo Unico,
do art. 6°,do PL 3.027/2022.

IMPORTANTE:

Também tramita no Senado Federal, o PL 4.262/2021,

que institui a Politica Nacional de Qualidade do Ar, cria o
Sistema Nacional de Informacdes sobre Qualidade do Ar.
Nesse sentido, a CNT apoia que as duas matérias tramitem
em conjunto. A proposicao necessita de aperfeicoamentos
que garantam a aplicabilidade da norma.
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PL 5.932/2023

Potencial energético >
offshore Df

POSICIONAMENTO -
m

A proposta de autoria do senador Jean Paul Prates,

atual presidente da Petrobras, disciplina a exploragao e o
desenvolvimento da geracao de energia a partir de fontes de
instalagao offshore, assim consideradas as localizadas em
area do mar territorial, da plataforma continental, da Zona
Econémica Exclusiva (ZEE) ou de outros corpos de dgua sob
dominio da Unido. A matéria ja aprovada pelo Senado Federal
é meritéria e foi apensada ao PL 11.247/2018, que possui
outros 163 projetos apensados. Diante da grande quantidade
de proposigdes que estéo tramitando em conjunto, é preciso
um olhar atento para as peculiaridades das embarcacoes
empregadas no apoio logistico aos empreendimentos
offshore de exploragao e geragao de energia. Nesse sentido,
€ necessario que essas embarcacgdes sejam enquadradas na
lein.?9.432/1997 (Marco Legal da Navegagao), mantendo,
com isso, a politica publica de prioridade de emprego da
bandeira brasileira, ndo permitindo precedente de exclusao
de embarcagdes do marco regulatério.

AUTOR:
Senador Jean Paul Prates (PT/RN).

EMENTA:
Disciplina o aproveitamento de potencial energético offshore.

TRAMITACAD:
Aguardando o despacho da Mesa do Senado Federal.

ENTENDA A TRAMITACAO:

O PL 5.932/2023 € oriundo do PL 11.247/2018
que foi aprovado na Camara dos Deputados, em
processo de revisao do PLS 484/2017, na forma
de Subemenda Substitutiva Global e agora esta no
Senado para revisao e posterior envio a Sancao.

PROPOSTA:

Aprimoramento da técnica legislativa para deixar expresso
a determinagao constitucional de respeito e preferéncia

as embarcacdes de bandeira brasileira. Nesse sentido, €
necessario a inclusao do seguinte artigo:

"Art. As embarcacbes empregadas no apoio logistico a
exploracao e ao desenvolvimento da geragéo de energia
a partir de fontes de instalagbes, em dguas territoriais
nacionais e na Zona Econémica Exclusiva, submetem-se
ao disposto na lei n.° 9.432, de 8 de janeiro de 1997". (NR)
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Poder Executivo desempenha um papel central

na execugao de leis e na implementagao de
politicas publicas que influenciam diretamente o rumo
do desenvolvimento do pais. A busca pelo progresso
se mostrou uma corrida pela definigdo de métricas e
objetivos de desenvolvimento sustentavel para todos os
setores da economia.

No ultimo ano, com o inicio de uma nova jornada no
Poder Executivo, as expectativas para a condugéo de
politicas que promovam um crescimento econémico
sustentavel foram enfatizadas, sobretudo com a
emergéncia de temas focados em Governanca
Ambiental, Social e Corporativa (ESG). Durante esse
periodo o setor transportador defendeu grandes
pautas como a renovagao da desoneragao de
investimentos para a infraestrutura e a reducgéo do
Custo Brasil, e reconhece que importantes avangos
foram conquistados, como a prorrogagéo do Regime
Tributario para Incentivo a Modernizagédo e a Ampliagdo
da Estrutura Portuaria (REPORTO), da desoneragéo

da folha de pagamentos e a Reforma Tributaria, que
indicam a possibilidade de investimentos significativos
para o setor.

Para 0 ano que se inicia, a Confederagao Nacional do
Transporte (CNT), ciente da importancia estratégica
do transporte para a economia brasileira, permanece
acreditando que sua atuagao é fundamental para a
construgao de politicas eficazes para todos os modos
de transporte. Comprometida com a transparéncia e a
representacao efetiva, a CNT busca assegurar que as
pautas relacionadas ao financiamento da infraestrutura
nacional, meio ambiente, segurancga publica e
desburocratizagao dos modos de transporte tenham
prioridade na agenda politica dos governantes.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

O transporte, como elo vital entre setores produtivos e
pessoas, € o impulsionador da movimentacao de toda
a producgéo brasileira. A CNT reconhece essa relevancia
e trabalha para garantir que o transporte seja eficiente,
seguro e eficaz.

O setor busca a retomada de investimentos em
infraestrutura e logistica, e reforga a necessidade

de se avangar em uma agenda que contemple a
modernizacao do ambiente negocial, regulatério

e juridico para incentivar investimentos privados,
desenvolvimento sustentdvel e geragao de emprego e
seguranga no pais.
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Lista de siglas

AGU
ANAC
ANP
ANTAQ
ANTT
ANVISA
ANPD
BACEN
cc

CGU
DNIT
INFRAERO
EPL
Valec
GSlI
IBAMA
MAPA

MCTI

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

Advocacia-Geral da Unido

Agéncia Nacional de Aviagdo Civil

Agéncia Nacional de Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria

Autoridade Nacional de Protegéo de Dados

Banco Central

Casa Civil

Controladoria-Geral da Unido

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria

Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

Engenharia, Construcbes e Ferrovias S.A

Gabinete de Seguranga Institucional da Presidéncia da Republica
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Ministério da Agricultura e Pecudria

Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagao
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Mcult
MD
MEC
MF
MGISP
MIR
MDR
MJSP
MPA
MPrevi
MS
MCID
MCom
MMulheres
MRE
MME
MPOR

MDAAF

80

Ministério da Cultura

Ministério da Defesa

Ministério da Educagdo

Ministério da Fazenda

Ministério da Gestdo e da Inovagdo em Servigos Publicos
Ministério da Igualdade Racial

Ministério da Integracdo e Desenvolvimento Regional
Ministério da Justi¢a e Seguranca Publica

Ministério da Pesca e Aquicultura

Ministério da Previdéncia Social

Ministério da Saude

Ministério das Cidades

Ministério das Comunica¢bes

Ministério das Mulheres

Ministério das Relacbes Exteriores

Ministério de Minas e Energia

Ministério de Portos e Aeroportos

Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura Familiar



Lista de siglas

MDS
MDIC
MEMP
MESP
MMA
M.Planejamento
MTE
MTUR
MDH
MPI
MTR
PF
PRF
PR
PGFN
SRI
SCOM

SG

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

Ministério do Desenvolvimento e Assisténcia Social, Familia e Combate a Fome
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comeércio e Servigos

Ministério do Empreendedorismo, da Microempresa e da Empresa de Pequeno Porte
Ministério do Esporte

Ministério do Meio Ambiente e Mudancga do Clima

Ministério do Planejamento e Orcamento

Ministério do Trabalho e Emprego

Ministério do Turismo

Ministério dos Direitos Humanos e Cidadania

Ministério dos Povos Indigenas

Ministério dos Transportes

Policia Federal

Policia Rodovidria Federal

Presidéncia da Republica

Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional

Secretaria das Relagbes Institucionais

Secretaria de Comunicagéo Social

Secretaria-Geral
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Reforma Administrativa

Aredugéo de custos e aumento da eficiéncia da
administragao estatal sdo pilares fundamentais para
o desenvolvimento operacional da maquina publica. A
Confederagdo Nacional do Transporte (CNT) reforga a
importancia premente da Reforma Administrativa para
impulsionar a funcionalidade do servico publico no Brasil.

A CNT acredita que a Reforma possibilitara a eliminagao
de redundancias administrativas e a agilizagao de
operagbes essenciais para o funcionamento do Estado.
Além disso, a modernizagao e inovagao das atividades
publicas sao imperativas, sendo necessario o avango da
digitalizagao e a integracéo de sistemas, para garantia de
uma resposta agil as demandas da sociedade.

A atragao de investimentos é um beneficio direto da
administragdo mais eficiente e transparente. A realizagéo
da Reforma Administrativa sinaliza ao mercado a
disposicao do Estado para parcerias publico-privadas,
possibilitando o crescimento sustentavel da economia.
A redugao de custos e aumento da eficiéncia da
administragao estatal sao pilares fundamentais para

o desenvolvimento operacional da maquina publica. A
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT) reforga a
importancia premente da Reforma Administrativa para
impulsionar a funcionalidade do servigo publico no Brasil

A CNT acredita que a Reforma possibilitara a eliminagao
de redundancias administrativas e a agilizacao de
operagdes essenciais para o funcionamento do Estado.
Além disso, a modernizacao e inovacao das atividades
publicas sao imperativas, sendo necessario o avango da
digitalizagao e a integragao de sistemas, para garantia de
uma resposta agil as demandas da sociedade.

A atragao de investimentos € um beneficio direto da
administragao mais eficiente e transparente. A realizacdo
da Reforma Administrativa sinaliza ao mercado a
disposicao do Estado para parcerias publico-privadas,
possibilitando o crescimento sustentavel da economia.

PROPOSTAS:

1. Realizacdo de reforma administrativa que
promova a reducéo constante dos custos da
maquina publica e amplie a eficiéncia do Estado.



Tributacao

s distorgdes estruturais presentes no sistema

tributario brasileiro sdo os principais obstaculos
para o desenvolvimento competitivo das empresas de
transporte e, consequentemente, para o crescimento
econdémico do pais. Em 2024, reforgamos a
importancia de abordar essas distor¢des de maneira
abrangente e assertiva, sobretudo, com a aprovagao
da Reforma Tributaria.

Alguns desafios sdo prementes para o pleno
funcionamento do setor transportador e precisam

de atencéo especial no decorrer deste ano. E
necessario que se faga valer a desoneragéo da folha
de pagamentos, medida que foi reconhecida pelo
Congresso Nacional, regulamentar as disposigoes do
setor transportador discutidas no ambito da Reforma
Tributéaria e estabelecer o Regime Tributario para
Incentivo a Modernizagao e a Ampliagao da Estrutura
Portudria (REPORTO) como uma medida permanente.

A complexidade e burocracia excessiva imposta pelo
sistema tributario prejudicam a eficiéncia operacional
das empresas de transporte. A carga tributaria elevada
limita investimentos, expansbes e modernizacoes,
afetando diretamente a competitividade. As
disparidades tributdrias entre regides geram
desigualdades e impactam a competitividade das
empresas. Além disso, a falta de incentivos fiscais
para praticas sustentaveis no transporte compromete
esforcos em direcdo a uma matriz mais sustentavel.

A abordagem dessas distorgdes € crucial para um
ambiente tributario mais equitativo e favoravel

ao crescimento econémico. A CNT reitera seu
compromisso em liderar a busca por solucdes que
promovam a competitividade das empresas de
transporte e impulsionem o crescimento do pais.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

PROPOSTAS:

1. Reconhecimento legal de que os valores da
folha de pagamento e os seus encargos possam
ser reconhecidos comao créditos para fins de
apuracdo de PIS/Cofins.

2. Reconhecimento da atividade do
transportador internacional de cargas como
exportador de servico.

3. Fimdaincidéncia do IOF.

4. Ndoincidéncia do IPTU sobre imaveis e faixas
de dominio vinculados a concessdes de servicos
publicos.

5. Estabelecimento de uma vigéncia continua
do Reporto, beneficiando os setores Portudrio e
Ferroviario de carga e de passageiros.

6. Regulamentacdo da EC n®132/23 observando
as diretrizes de desoneracdo de investimentos,
estimulo ao setor de transporte e manutencdo
da seguranca juridica.
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Financiamento da
infraestrutura nacional

m uma sociedade onde a mobilidade € a espinha dorsal

do desenvolvimento econémico e social, € imperativo
que o setor transportador seja reconhecido como pilar
fundamental para impulsionar o progresso do pais.

O Investimento Sustentavel na Infraestrutura é o
combustivel necessario para o crescimento duradouro
do setor de transporte. A Confederagao Nacional do
Transporte (CNT) desempenha um papel preponderante
ao articular a importancia de aportes financeiros
continuos e estratégicos. Estes investimentos ndao
apenas garantem a manutengao e expansao das

redes de transporte, mas também impulsionam

a modernizagao, incorporando tecnologias que
promovem a seguranca, a eficiéncia energética e a
sustentabilidade ambiental. A colaboragao entre o setor
publico e privado torna-se vital para viabilizar projetos
ambiciosos e assegurar uma infraestrutura que atenda
as demandas crescentes da sociedade.

Neste cendrio, a CNT reforga a necessidade de
desonerar os investimentos na infraestrutura de
transporte e logistica, facilitando a promocao de
melhorias nesse setor. Assim, os objetivos de
financiamento sustentdvel poderéo ser alcangados
através da eliminagao dos entraves a entrada de
capital estrangeiro para o investimento, aumento
da participagéo da iniciativa privada em novas
concessodes e destinacao dos recursos arrecadados
com outorgas onerosas de obras e servigos de
transporte para reinvestimento no proprio setor.

Em sintese, o Investimento Sustentavel na
Infraestrutura séo os alicerces sobre os quais o setor
de transporte construira seu futuro. A CNT, como
agente ativo nesse processo, desempenha um papel
crucial na defesa e promocao desses principios,
visando um sistema de transporte resiliente, eficiente e
alinhado as necessidades do pais.

PROPOSTAS:

1. Fortalecimento do mercado de capitais no
pais, com destaque para as debéntures de
infraestrutura e os fundos de infraestrutura.

2. Eliminacdo dos entraves a entrada de
capital estrangeiro para o investimento em
infraestrutura.

3. Desonerac@o dos investimentos na
infraestrutura de transparte e logistica.

4. Promocdo de um programa de parcerias
publico-privadas (PPPs) patrocinadas para a
manutencdo de rodovias de forma a reduzir
a pressdo no orcamento exercida pela
necessidade de constante manutencdo da
malha rodoviaria.

5. Aumento da participa¢Go da iniciativa privada
em novas concessées.

6. Aplicacdo integral dos recursos da Cide-
Combustiveis e exclus@o dessa contribuicdo da
base de incidéncia da Desvinculacéo de Receitas
da Uniéo (DRU).

7. Destinacdo dos recursos arrecadados com
outorgas onerosas de obras e servicos de
transporte para reinvestimento no proprio setor.

8. Regulamentacdo da Lei n®14.801/24 para
viabilizar a captacdo de recursos por meio da
emissdo de debéntures de infraestrutura.



Fundo de combustiveis

combustivel é um dos principais insumos de

diversos modais da atividade transportadora e o
seu custo acaba impactando fortemente a composicao
do prego dos servigos de transporte de cargas e de
passageiros. O Poder Executivo federal deve enfrentar
as disfungdes existentes para impedir a elevagao
excessiva no prego do insumo.

0O aumento dos combustiveis representa um desafio
substancial para a competitividade e sustentabilidade
econdmica das empresas de transporte. A oscilagao
frequente nos precos, muitas vezes refletindo
instabilidades externas, cria um cenario de incerteza
prejudicial ao planejamento e operagao eficiente das
empresas do setor.

A busca por solugbes estratégicas, como politicas

de incentivo a produgao nacional, investimentos em
fontes de energia alternativas e agdes que mitiguem os
impactos das variagdes cambiais, sao essenciais para
assegurar um ambiente mais previsivel e justo.

Entre as iniciativas defendidas pela CNT, se destaca

a revisdo do modelo de precificagédo do querosene

de aviacéo (QAV) e a implantagdo do combustivel
sustentavel de aviagdo (SAF), medidas que poderdo
gerar impactos diretos e positivos sobre o setor de aéreo.
Direcionado ao setor rodoviario, € necessaria a limitacao
da mistura do biodiesel no diesel e a diversificagao da
matriz de producao dos biocombustiveis.

PROPOSTAS:

1. Limitar a 10% a aliquota de mistura do
biodiesel ao diesel.

2. Publicar, por meio de ato da ANP, as novas
especificacdes do biodiesel de transesterificacdo,
garantindo-se a sua compatibilidade com a
realidade nacional e com as tecnologias de

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

maotores do Praoconve P8. Garantir que haja
atencdo para especificidades da operacdo
de cada modo de transporte, considerando a
necessidade de realizacdo prévia de testes.

3. Aprovar a diversificacGo da matriz de
producdo dos biocombustiveis, permitindo-se

a utilizacGo de novas fontes de biodiesel com
viabilidade comprovada por testes. Garantir que
haja atencéo para especificidades da operacdo
de cada modo de transporte.

4. Promocdo de uma politica de desoneracéo

do diesel ferroviario e direito ao creditamento,
com a renovacdo da isencéo das aliquotas no
Decreto n®10.638/2021 e do creditamento da Lei
n%14.592/2023.

5. Isencdo de ICMS para o combustivel utilizado
nas navegacoes interior e de cabotagem, a
exemplo do que estd previsto para a navegacdo
de longo curso na lei n.? 9.432/1997 Aplicacdo
integral dos recursos da Cide-Combustiveis

e exclusdo dessa contribuicdo da base de
incidéncia da Desvinculac@o de Receitas da
UniGo (DRU).

6. Revisdo do modelo de precificacGo do
guerosene de aviacdo (QAV) no Brasil, assim
como a reducdo e equalizacdo das aliquotas de
ICMS sobre o insumo.

7. Apoiar uma politica de implantacdo do
combustivel sustentavel para a aviacdo (SAF)
no Brasil que seja vidvel do ponto de vista
econdmico, garantindo seqguranca e qualidade
no produto comercializado e esteja alinhada
as metas e compromissos de reducdo de
emissdes do setor e do pais.transporte para
reinvestimento no proprio setor.
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Seguranca publica

Aescalada da violéncia e do crime organizado em todo
0 pais tem colocado em risco as atividades do setor
transportador e a prestacao de servigos a sociedade.

A violéncia ndo traz impactos negativos somente para
as empresas, mas, também, os governos perdem
arrecadacao, os trabalhadores tém sua seguranca
afetada, a sociedade vé diminuida a qualidade de
servigos, ha o aumento de custos e o pais perde em
competitividade.

O quadro exige agcdes em curto, médio e longo prazos
gue garantam o aumento da seguranca nas operagoes
do transporte.

PROPOSTAS:

1. Desenvolvimento de paoliticas publicas de
enfrentamento a violéncia no transporte.

2. Aumentar a pena do crime de receptacdo
qualificada, com o consequente cancelamento
do CNPJ da empresa que permitir, facilitar ou
ocultar o crime de receptacao.

3. Aumento das penas para os crimes de
incéndio de énibus.

4. Enquadramento do tipo penal e aumento

da pena nos crimes de roubo de cabos e outros
componentes no transporte ferroviario de cargas
e metroviario de passageiros.

5. Desenvolvimento de politica de
enfrentamento a violéncia nos rios brasileiros,
com abordagens especificas para a realidade
regional.



Seguranca viaria

Aseguran(;a viaria € uma prioridade incontestavel para
o0 setor transportador. A CNT destaca a necessidade
imperativa de intensificar campanhas educativas de
transito, coordenadas entre 6rgaos governamentais

e a iniciativa privada. Essas campanhas devem ser
utilizadas como ferramentas estratégicas para melhorias
significativas da seguranga rodoviaria.

A colaboracao entre diversos 6rgaos governamentais é
crucial para a formulagao de politicas publicas eficazes
e gue tenham efeitos praticos sobre grupos de crime
organizado, além de determinar a¢des de seguranca
nas vias. A unido de esforgos entre entidades publicas,
agéncias reguladoras e a iniciativa privada fortalece a
abrangéncia das medidas determinadas pelo Governo
Federal em busca de seguranca no setor transportador.

A participacao ativa da CNT nas discussoes sobre
seguranga viaria amplia o alcance do tema junto aos
orgaos governamentais envolvidos.
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PROPOSTAS:

1. Descontingenciamento dos recursos do
Funset para que sejam aplicados em acoes de
educacéo e sinalizacdo de rodovias.

2. Ampliacdo da abrangéncia e intensificacGo
das acbes do Programa BR-Legal.

3. Fortalecimento da PRF e amplia¢do do seu
orcamento para acées de sequranga.

4. Revisdo legal e normativa do tratamento dos
acidentes ferroviarios.

5. Fortalecimento de campanhas educativas
de transito coordenadas entre diversos 0rgéos
governamentais e ajustes na legislacdo, com
vistas a garantir a melhoria da seguran¢a dos
trabalhadores nas rodovias.

6. Aperfeicoamento da legislacdo de
transito quanto a possibilidade de trafego de
moaotocicletas de baixa cilindrada e veiculos
correlatos em rodovias.
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Meio ambiente

questdo ambiental € integrante da agenda de

desenvolvimento nacional e de interesse prioritario
para todos 0s segmentos da economia, inclusive para o
setor transportador.

A infraestrutura inadequada do pais e a baixa integragéo
entre os modos de transporte séo as principais
responsaveis pela maior emissao de poluentes
atmosféricos pela atividade transportadora.

Para o desenvolvimento econdmico sustentavel, &
essencial a implementacao de politicas publicas que
melhorem a infraestrutura, otimize a matriz do transporte,
fomentem a multimodalidade e promovam um melhor
desempenho ambiental do setor transportador.

PROPOSTAS:

1. Desburocratizacdo, padronizacéo,
maodernizacdo tecnologica e agilizacdo dos
procedimentos de licenciamento ambiental.

2. Desenvolvimento de um programa que inclua
criacdo de instrumentos financeiros, infraestrutura
para reciclagem automaotiva, campanhas de
sensibilizacdo e outras aces estratégicas.

3. Implementac¢do do Programa Renovar.

4. HomogeinizacGo das exigéncias
ambientais para transportadores rodoviarios
de cargas no Brasil.

5. Atualizar a Lei de Crimes Ambientais sobre as
regras de apreensdo de veiculos de terceiros de
boa-fé utilizados na pratica de crimes ambientais.

6. /mpulsionamento do mercado de créditos

de carbono e desenvolvimento de tecnologia e
programas proprios com vistas a impulsionar
esse mercado no chamado escopo 3 (transporte).



Questoes Trabalhistas

CNT discute as rela¢des de trabalho do

setor transportador, além das demandas de
modernizagao das relagdes de trabalho entre
empregados e empregadores.

Entre os temas mais pujantes, esta a manutencao

da Reforma Trabalhista de 2017 e a continuidade

da modernizacao das Legislacdes do Trabalho, para
flexibilizar normas e adapta-las as novas realidades

do mercado, contribuindo assim para a criagao de
empregos e para a competitividade das empresas, além
de promover uma maior seguranca juridica, reduzindo
conflitos trabalhistas e estimulando o didlogo entre
empregadores e empregados.

A legislagao trabalhista necessita de atualizacéo perene
para alcangar as mudancas da sociedade. Nesse
aspecto, a CNT reconhece que alguns temas ainda
precisam de mais atengao, como a reformulagéo e
aprimoramento da regulamentacao dos temas das cotas
para aprendizagem e para pessoas com deficiéncia.

No ambito do Ministério do Trabalho, especialmente
na Comissédo Tripartite Paritaria Permanente (CTPP),
acompanharemos e atuaremos de forma propositiva
e preventiva para garantir modernizacoes justas e
manutengdes dos ganhos do setor transportador na
revisdo das Normas Regulamentadoras

Nao podemos esquecer da importancia da discussao
sobre a regulamentagao do trabalho entre o
transportador e a empresa de tecnologia. Quando
empresas de tecnologia operam sem as mesmas
obrigag0es legais que as empresas tradicionais, isso
pode levar a uma distor¢cdo do mercado, onde praticas
sdo utilizadas para ganhar vantagem competitiva. Essa
regulamentacéo é fundamental para garantir um campo
de jogo nivelado, promovendo a competigao justa e a
inovacgao responsavel no setor.
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A Reforma Sindical também foi tema que ja iniciou

a discusséo e que carece de maturagao, logo a CNT

em didlogo tripartite e de aproximacéao institucional
atuara para contribuir com a discusséo, alinhando-se as
demandas contemporaneas e respeitando a unicidade
sindical, um principio consagrado pela Constituicdo
Federal do Brasil.

Outros temas, como a penhora online, que inviabiliza o
pagamento dos salarios dos trabalhadores, os depdsitos
judiciais, o trabalho intermitente, a harmonizacéao

da legislacéo trabalhista com a previdenciaria, a
regulamentacao do trabalho hibrido, gratuidade de
justica na justica do trabalho e igualdade salarial
precisam ser enfrentados em 2024.

No ambito internacional a CNT é integrante da
Organizacgéo Internacional dos Empregadores (OIE)
e atua diligentemente para que as discussoes e
proposicdes ocorridas na Organizagao Internacional
do Trabalho (OIT) estejam em consonancia com a
legislagao brasileira e ndo acarrete prejuizos aos
transportadores.
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Normas regulamentadoras

As Normas Regulamentadoras (NRs) sGo
disposicbes complementares ao capitulo V

da Consolidacéo das Leis do Trabalho (CLT),
consistindo-se em obrigacbes, direitos e

deveres a serem cumpridos por empregadores

e trabalhadores com o objetivo de garantir um
trabalho seguro e sadio, prevenindo a ocorréncia
de doencas e acidentes de trabalho.

PROPOSTAS:

1. NR-16 (Atividades e Operacdes Perigosas
com Inflamaveis), pois, conforme estudo

do IPT, nGo existe fato gerador para a
manutencdo do pagamento do pagamento de
adicional de periculosidade, visto que o risco
ocupacional meédio dos trabalhadores e 65 mil
vezes menor do que o risco social médio na
sociedade brasileira para casos de morte em
eventos com fogo.

2. NR-18 (subitem 18.17.2 - Contéineres) -
revogar a proibicdo do reuso de contéineres
maritimos em areas de vivéncia.

Cotas para aprendizes

O cumprimento da cota para a contratacdo de
aprendizes, prevista no art. 429 da CLT, tem sido
maotivo de grande dificuldade enfrentada por
determinadas atividades econémicas, inclusive
para o transporte rodovidrio de passageiros,
cargas e logistica, haja vista que esse artigo
dispbe que a cota de 5% a 15% deve ser
calculada tomando-se por base as atividades
gue demandem formacéo profissional. A partir
do decreto n.? 5.598/2005, a CBO tarnou-se
referéncia para o calculo de cotas. A principio,
fungbes que néo exigem formacgdo profissional
em nivel de aprendizagem, camo maotoristas
profissionais, equivocadamente passaram a ser
incluidas no calculo das cotas de contratacdo
obrigatoria de aprendizes pelas empresas.

PROPOSTA:

A CNT sugere estabelecer que atividades que
demandem aptidées fisica, mental e sensorial
plenas, a exemplo de motoristas e cobradores,
ndo sejam computadas na base de calculo das
cotas para aprendizes. Portanto, a revisdo das
normas que regulamentam a matéria é premente,
em especial quanto a identificacdo precisa das
funcées que demandam formacdo ou qualificacéo
profissional, incluindo as demais ocupagées
existentes no setor de transporte. Paralelamente,
sugerimaos ainda a edicéo de ato normativo do
Ministério do Trabalho e Emprego (MTE), com a
exclus@io de atividades que néo se enquadram na
base de cdlculo da quota legal por ndo demandarem
formacéo técnico-profissional metodica.



Cotas para pessoas com
deficiéncia

A legislac@o estabelece que as empresas com cem
ou mais empregados sdo obrigadas a contratar

de 2% a 5% de pessoas com deficiéncia, sem fixar
gualguer excecdo. Entretanto, algumas atividades
empresariais exigem trabalhadores com aptidéo
fisica plena, como o transporte de passageiros e

de cargas, sob pena de expor o proprio trabalhador
com deficiéncia a situacées de riscos, bem comao
terceiros e demais trabalhadores.

PROPOSTA:

Estabelecer que determinadas atividades que
demandam aptidéo fisica, mental e sensarial
plena néo sejam computadas na base de calculo
das cotas de contratacdo de pessoas com
deficiéncia. Tais atividades néo deveriam ser
computadas para cotas.
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Penhora online

As empresas sofrem diariamente em

execucbes processuais com as penhoras online,
comprometendo o seu funcionamento devido

ao blogueio de capital de giro e fluxo de caixa,
fundamentais para a manutencéo de empregos

e o pagamento de fornecedores e empregados. A
substituicdo da penhora em dinheiro por outras
medidas garantistas no processo executivo é
impositiva para a manuten¢do da vida empresarial
e a empregabilidade no pais, sob pena de o
blogueio das contas das empresas encerrar suas
atividades, gerando prejuizos a economia, a
sociedade e ao Estado. Frequentemente, empresas
de transparte sofrem bloqueios em suas contas
correntes em valores exarbitantes, extrapolando o
valor das condenacées das acdes trabalhistas das
guais elas sGo partes e, em alguns casos, afetam
ate as contas dos socios.

PROPOSTA:

Propde-se que a possibilidade de penhora online
seja apenas aplicavel em execugdo definitiva;

que o ato judicial de realizacdo do blogueio ndo
seja delegavel sob nenhuma hipotese, que haja
previsdo legal de responsabilizacéo pessoal em
razdo do cometimento de excesso de penhora, seja
por culpa, seja por dolo, e que seja estabelecido
prazo razoavel para que o juiz despache a peticdo
de desbloqueio, sob pena de responsabilizacéo.
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Depadsitos judiciais

O débito trabalhista é corrigido com indice superior
ao aplicado aos depaositos judiciais, o que prejudica
as empresas.

PROPOSTA:

Alterar a CLT para estabelecer que os depdsitos
Judiciais para fins recursais e para a garantia

do juizo tenham a mesma correc@o dos debitos
trabalhistas, pois a aplicacdo do mesmo indice de
correcdo trara isonomia.

Dano extrapatrimonial e
trabalho intermitente

A CNT tem trabalhado, junto aos trés Poderes, na
defesadalein.?13.467/2017. No Suprema Tribunal
Federal, nesse sentido, a Confederacdo faz parte,
como requerente ou amicus curiae, de duas acdes
declaratdrias de constitucionalidade (ADCs 58 e
62), de seis acbes diretas de inconstitucionalidade
(ADIs 5.766, 5.826, 5829, 5.870, 6.050, 6.069

e 6.982) e uma arguicdo de descumprimento de
preceito fundamental (ADPF 657).

PROPOSTA:

Apoio do Poder Executivo para a manutencdo da
redacdo sobre dano extrapatrimonial introduzida
pela Lei da Modernizacéo Trabalhista, em especial
em relacdo ao limite da indenizacdo.



Adicional de periculosidade

PROPOSTA:

Apoio do Poder Executivo para a definicdo de
ndo periculosidade no caso de motorista que
acompanha o abastecimento do veiculo.
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Formas alternativas para a
solucao de conflitos

Elevados custos da judicializacéo para a resolugdo
de conflitos.

PROPOSTA:

1. Reconhecer a relevancia e eficiéncia do uso
de mediacdo ou arbitragem, propondo paoliticas
publicas voltadas a resolucéo alternativa de
conflitos relacionados a contratos assinados
entre o poder publico e a iniciativa privada.

2. Avancos na legislacéo para o reconhecimento
de acordos individuais e privados formalizados
para por fim a impasses contratais de modo

a garantir a nGo judicializacdo de temas ja
solucionados e fechados.
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Acdes estratégicas
para o SEST SENAT

Servigo Social do Transporte (SEST) e o Servigo

Nacional de Aprendizagem do Transporte (SENAT), ha
30 anos, tém se firmado como substanciais colaboradores
do desenvolvimento do transporte no Brasil. Desde a sua
criagao — em 14 de setembro de 1993, pela lei n.° 8.706, 0
SEST SENAT tem como propdsito transformar a realidade
dos trabalhadores do transporte e elevar a competitividade
das empresas do setor.

Administrado pela CNT, o SEST SENAT atua na
formacao e na qualificagéao de profissionais para o
mercado de trabalho. Com metodologias atraentes e
conteudos que atendem as demandas do mercado, a
instituicdo prepara os profissionais para a execucéo das
atividades com eficiéncia, reflexao critica e segurancga,

a fim de enfrentarem todos os desafios da atividade
transportadora em qualquer segmento. Além disso, a
entidade os torna aptos a operarem novas tecnologias.

O cuidado com a saude e o bem-estar dos trabalhadores
do transporte e dos seus dependentes também

esta na esséncia da atuacao do SEST SENAT. Sao
oferecidos atendimentos de saude nas especialidades

de odontologia, fisioterapia, nutrigdo e psicologia, com
equipes altamente capacitadas. O SEST SENAT entende
que cuidar da salde desses profissionais é essencial para
garantir um transporte mais eficiente, mais seguro e com
mais qualidade para toda a sociedade.

Os efeitos dessa atuagéo, porém, transcendem o transporte;
eles beneficiam familias, municipios onde o SEST SENAT
estd instalado e suas regides vizinhas e toda a sociedade
brasileira. Atualmente, a instituigdo mantém mais de 160
Unidades em todas as regides do pais, com infraestruturas
modernas e ambientes favoraveis a praticas educativas

e com espacos, ferramentas e tecnologias dedicados ao
conhecimento e a qualificagéo, bem como a preservagao da
saude e do bem-estar de milhdes de brasileiros.

E fundamental destacar que a manutencao dos
servigos ofertados pelo SEST SENAT torna-se
possivel gragas aos recursos provenientes das
contribuicdes compulsdérias das empresas do setor
rodovidrio sobre a folha de pagamento dos seus
empregados e dos transportadores autdbnomos.
Dessa forma, o setor produtivo investe em melhorias
das condicoes de trabalho para agregar valor a
entrega dos seus servigos.

Cabe, ainda, ressaltar que todos os atendimentos do
SEST SENAT sao disponibilizados de forma inteiramente
gratuita aos trabalhadores do transporte de todos os
modais (rodovidrio, ferrovidrio, aéreo e aquaviario),
embora 0s recursos sejam advindos exclusivamente do
setor rodoviario.

Para garantir a continuidade e ampliagao desse servigo
essencial para o desenvolvimento do transporte e da
sociedade brasileira, 0 Governo Federal deve assumir

0 compromisso de ndo alterar e preservar os atuais
normativos legais relativos ao Sistema S, respeitando a
autonomia das entidades de carater privado, a gestao e
a garantia dos seus recursos ja existentes advindos da
contribuicdo compulsoria das empresas de transporte
e transportadores auténomos do setor rodovidrio, bem
como trabalhar para o0 aumento da base de arrecadacéao
gue sustenta essa prestagéo de servigo, considerando
todos os modais do transporte, conforme as propostas
de alteragao legal.

Outros temas de interesse do SEST SENAT junto ao Poder
Executivo federal também merecem atengéao. Por exemplo,
atualmente, a entidade nédo faz parte das discussdes

e deliberagbes das Camaras Tematicas de Educacgao

e Salde para o Transito e de Transporte Rodoviario,
deixando de trazer ao debate importantes elementos
técnicos sob a perspectiva do setor de transporte.



PROPOSTAS:

1. Garantia dos recursos ja existentes advindos
da contribuicdo compulsoria das empresas de
transporte e dos transportadores auténomaos,
majoritariamente do setor rodoviario, e
aumento da base de arrecadacdo, considerando
todos os modais do transporte, conforme as
propostas de alteracGo legal. Essa proposta se
concretiza com a aprovacdo do PL n.° 79/2020
edon®PLP197/2021 e ando aprovacdo de
nenhuma legislacdo contraria a forma de
arrecadacé@o disposta na lei n.°? 8.706/1993.

2. DisponibilizacGo ao SEST SENAT de dados
declaratorios e arrecadatdrios por contribuinte
referentes as contribuicGes compulsorias
destinadas ao SEST e ao SENAT, administradas
pela Receita Federal, incluindo informagbes

de compensacéo de tributos. Esses dados
servir@o de base para estudos e monitoramento
da arrecadagdo das instituicbes. RevisGo por
parte da Receita Federal do Brasil (RFB) do
enquadramento da ClassificacGo Nacional

das Atividades Econédmicas (CNAE) para
destina¢do correta da contribuicGo compulsoria
ao SEST SENAT.DisponibilizagGo ao SEST
SENAT de dados declaratorios e arrecadatorios
por contribuinte referentes as contribuicGes
compulsarias destinadas ao SEST e ao

SENAT, administradas pela Receita Federal.
Esses dados servirGo de base para estudos e
monitoramento da arrecadacdo das instituicées.

3. Disponibilizacdo ao SEST SENAT de dados
declaratdrios e arrecadatorios por contribuinte
referentes as contribuic6es compulsorias
destinadas ao SEST e ao SENAT, administradas
pela Receita Federal. Esses dados servirdo

de base para estudos e monitoramento da
arrecadacé@o das instituicoes.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

4. InclusGo do SEST SENAT nas discussoes

e deliberacdes das Camaras Tematicas do
Contran de Educacéo e Saude para o Transito e
de Transporte Rodoviario.

5. Alteracdo do artigo 6° da Resolucdo ANTT
n.%4.799/2015 para inclus@o no Inciso 1, (d):
estar em dia com a sua contribuicdo sindical

e com as suas contribuic6es ao SEST SENAT.
Essa alteracdo visa garantir o recolhimento da
contribuicGo pelos transportadores autébnomaos
de cargas.

6. Publicacéo de resolucdo do Contran que
permita que os cursos normatizados pelo
Conselho e ministrados pelo SENAT sejam,
independentemente da modalidade de
ensinao, registrados e autorizados diretamente
pela Senatran (6rgéGo maximao executivo de
trénsito da UniGo), sem a necessidade de
credenciamento local nos Detrans.

7. Publicacéo de resolucdo do Contran que
autorize a oferta nacional pelo SENAT do
processo de formacéo, atualizacdo e reciclagem
de condutores, em especial para o atendimento
aos motoristas profissionais..

8. (Celebracdo de acordo de cooperacéo entre
o Ministério dos Transportes e o SENAT para

a aplicagdo das provas presenciais dos cursos
especializados - previstas na resolucéo Contran
n.9802/2020 -, a ser realizada pelas Unidades
Operacionais do SEST SENAT, nos moldes do
que ja ocorre atualmente com a ANTT para

a aplicagcdo de provas eletrénicas para TAC/
RT.Tornar obrigatadria a realizacGo de cursos
especificos para a amarracdo de cargas e

para a conducdo de veiculos de transporte de
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passageiros por aplicativos. O normativo deverd
contemplar a oferta do curso pelo SENAT, com
autorizagdo nacional expedida pela Senatran.

9. Institucionalizacdo, por meio de normativo
do Contran, de uma politica de valorizacdo do
caminhoneiro auténomo, por meio da realizacdo
de curso especifico e formacdo, tendo como
pardmetro a Certificacdo Profissional para
Moataristas Auténomaos de Transporte de
Cargas do SENAT, em parceria com a CNTA. O
normativo devera contemplar a oferta do curso
pelo SENAT, com autorizacdo nacional expedida
pela Senatran.

10. Tornar obrigatoria a realizacdo de cursos
especificos para a amarracdo de cargas e

para a conducéo de veiculos de transporte de
passageiros por aplicativos. O normativo deverd
contemplar a oferta do curso pelo SENAT, com
autorizacdo nacional expedida pela Senatran.

Transporte
rodoviario de
passageiros

transporte rodoviario de passageiros corresponde

ao fluxo de 95% dos passageiros no pais, entretanto
é marcado por fortes caréncias de infraestrutura e
disfungdes que dificultam a oferta dos servigos, além
de serem atingidos por concorréncias desleais e
predatdrias que podem inviabilizar o direito de acesso
ao transporte da populacao.

Diante desse cenario, investimentos em infraestrutura,
regulamentacgdes claras e fiscalizagao eficaz séo
fundamentais para garantir a qualidade e a seguranga
do transporte rodoviario de passageiros. Além disso,
€ essencial promover a conscientizagdo sobre a
importancia da concorréncia justa e ética para o
beneficio de todas as partes envolvidas.

Entre as medidas defendidas pela entidade, se destaca
a revisao da regulamentacao que trata das medidas
administrativas e penalidades aplicaveis pela ANTT no
ambito do Transporte Rodoviario Coletivo Interestadual
Regular de Passageiros (TRIP), o aprimoramento da
Metodologia de Classificagdo de Mercados do servigo
semiurbano e a promogao do financiamento sustentavel
do transporte publico de passageiros.

Nesse sentido, a CNT acredita que o debate sobre
os temas elencados podera trazer mais seguranga
juridica e operacional para o transporte rodoviario de
passageiros, além de possibilitar a implementagao
de irregularidades neste setor, como o transporte
clandestino de passageiros.

PROPOSTAS:

1. Apoio ao Marco Legal do Transporte Publico
Coletivo Urbano.

2. Revisdo da regulamentacdo que trata

das medidas administrativas e penalidades
aplicaveis pela ANTT no @mbito do Transporte
Rodoviario Coletivo Interestadual Regular de
Passageiros (TRIP).

3. Aprimoramento da Metodologia de
Classificac@o de Mercados do servico semiurbano.

4. Regulamentacdo da Sancdo de Perdimento
de Veiculo no Transporte Rodoviario Coletivo
Interestadual e Internacional de Passageiros.

5. Ajuste no modelo regulatario para garantir,
em lei, a fonte de financiamento publico

das gratuidades de idosos e estudantes no
transporte rodoviario de passageiros.



6. Instrucdo da SENATRAN para que os orgéos
estaduais de transito apliquem o art. 231 do
Codigo de Trénsito Brasileiro, de forma a
promover a remocdo dos veiculos flagrados no
transporte irreqular de passageiros.

7. Revisdo da regulamentagéo do registro

de énibus na Base Indice Nacional (BIN) da
SENATRAN, de forma a compatibilizar os
procedimentos de registro e fiscalizagbo do
ndmero de passageiros e tripulantes por veiculos.

8. Apresentacdo de projeto de lei pelo Poder
Executivo para alterar a redacéo do § 4° do

art. 48, edoart. 49 da Lein.°13.146/2015
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), de forma

a desobrigar as empresas de transporte por
fretamento a adquirirem plataformas elevatarias
para todos os veiculos das suas frotas.

9. Revisdo do arcabouco normativo do
cronotacografo de forma a diminuir os

valores das taxas de afericdo e exclus@o da
obrigatoriedade de afericdo dos equipamentos
originais de fabrica.

10. Abertura do Pro-Transporte para possibilitar
o financiamento de capital de giro para as
empresas de transpaorte urbano de passageiros,
com prazo de caréncia e juros subsidiados.

11. Promocdo do financiamento sustentavel do
transporte publico de passageiros.

12. Linhas de crédito especiais para acdes de
moaobilidade urbana.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

Transporte
rodoviario de
cargas

Otransporte rodoviario de cargas desempenha um
papel crucial na movimentagao de mercadorias no
Brasil. No entanto, enfrenta desafios significativos que
demandam atencgao e acgao estratégica.

A infraestrutura rodoviaria impacta diretamente a
eficiéncia do transporte de cargas. Estradas mal-
conservadas e gargalos logisticos comprometem a
fluidez e a seguranga das operagdes. Além disso, o
custo elevado de pedagios em algumas regides do pais
representa uma carga significativa para as empresas do
setor, afetando sua competitividade.

Nesse sentido, é fundamental rever e atualizar
normas regulamentadoras para trazer agilidade
nas operagdes rodoviarias que envolvem cargas.

A revisdo da Regulagao do Transporte Rodoviario
Internacional de Cargas (TRIC) é fundamental para
promover a desburocratizagao das operacoes e
manter a competitividade das empresas brasileiras
no cenario internacional. Adaptar as demandas do
mercado global exige normativas que permitam
processos mais eficientes.

Além disso, é importante acompanhar a implementacao
do Documento Eletrénico de Transporte (DT-e), no
ambito da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), para que a ferramenta possa ser efetivamente
utilizada como uma solugao dinamica nos processos
gue envolvem o transporte rodoviario de cargas.
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A CNT se pauta ativamente para colaborar com 6rgaos
governamentais e demais partes interessadas para
superar esses desafios e tornar o transporte rodoviario
de cargas mais seguro e eficiente. Investimentos

em infraestrutura, busca por solugdes tecnoldgicas
inovadoras e a promogéao de praticas sustentaveis

sdo fundamentais para garantir a eficiéncia e
competitividade desse setor vital em nosso pais.

PROPOSTAS:

1. Revis@o da requlamentacdo e estudo de
viabilidade sobre a unificac@o do registro e

emissdo da Autorizac@o Especial de Transito (AET).

2. Revisdo da requlamentacdo sobre os
critérios e limites de tolerdncia de pesagem
de veiculos.

3. CriacGo das Juntas Administrativas de
Recursos de Infracbes pela ANTT para
recursos de processos decorrentes das
infracées.

4. Reconhecimento da atividade do
transportador internacional de cargas como
exportador de servico.

5. Simplificacdo do processo de emissdo de
licenca Unica para o transporte de produtos
perigosos em todo o territorio nacional.

6. Determinacdo de que o Cadastro Técnico
Federal (CTF) seja feito pelo CNPJ raiz no
transporte de produtos perigosos.

7. Garantia da aplicacdo da legislacdo
para mapear, definir e viabilizar os pontos
de parada em todas as rodovias federais,
incluindo a obrigatoriedade de construcdo
nos contratos de concessdo rodoviaria.

8. Aprimoramento da resolucdo ANTT n.°
5982, de 23 de junho de 2022, referente a
fiscalizacdo de carga propria pela agéncia
reguladora.

9. Acompanhamento do ato normativo que
estabelecerd a forma e o cronograma de
implantacdo do DT-e, estabelecido pela Lei
n°14.206/2021 (DTe) e reqgulamentado pelo
Decreto n®11.313/2022.

10. Regulamentac@o, no dmbito da ANTT, do
Documento Eletrénico de Transporte (DT-e) no
transporte rodoviario de cargas.

11. Revisdo e atualizacdo da Regulacdo
do Transporte Rodoviario Internacional de
Cargas (TRIC).

12. Revisdo e AtualizacGo da RegulacGo do
Transporte Rodoviario de Cargas Perigosas.

Transporte
aquaviario

transporte aquaviario tem grande capacidade

de carregamento e menor custo operacional por
unidade, o que o torna mais vantajoso para o transporte
de grandes quantidades de cargas.

Para garantir uma maior eficiéncia do transporte
aquaviario no Brasil, séo necessarias agbes de cunho
institucional, direcionadas a destravar o setor por meio
do aprimoramento das suas regras de funcionamento.
Essas agdes s6 podem ser implementadas com a efetiva
atuagao do poder publico em suas diversas esferas.



Esse modal dialoga fortemente com o potencial
nacional para a multimodalidade, visto que, segundo
dados oficiais, o Brasil possui 8,5 mil quilémetros de
costa navegavel, 19,5 mil quilémetros de hidrovias
economicamente navegaveis e cerca de 58% da
populagao concentrada em uma faixa de até 200
quildmetros do litoral.

Alguns importantes avancos ja aconteceram. Em
2022, foi instituido o Programa de Estimulo ao
Transporte por Cabotagem — BR do Mar (lei n.°
14.301/2022). O Programa promove a cabotagem,
contribuindo para tornar a matriz de transportes
brasileira mais equilibrada. Desse modo, espera-se
crescimento na infraestrutura portuaria nacional
para que essa seja capaz de atender ao aumento da
demanda pelos seus servigos. A regulamentacédo do
Programa deve garantir o estimulo ao uso do modal
para o transporte de longa distancia, em especial
para produtos agricolas e de mineragao.

As maiores ofertas e frequéncias de navios nos portos
brasileiros podem viabilizar um transporte eficiente e
de menor custo, auxiliando o pais na diminuigao dos
custos globais. O Programa BR do Mar é um avanco,
mas € preciso mais para destravar o setor aquaviario
e portuario no Brasil. Dentre essas acoes, esta a
priorizacdo do emprego da bandeira brasileira nas
navegacdes de apoio maritimo, de apoio portuario,
interior e de cabotagem.

A atividade aquaviaria esbarra em diversas deficiéncias
estruturais. A sua superacgao exige planejamento,
mobilizagao de recursos e aportes em obras
estratégicas. Juntamente a realizagcao de obras nas
hidrovias do pais, € necessario que o Governo Federal
envie ao Congresso Nacional o projeto que estabelece a
BR dos Rios.

Por fim, ainda é preciso o reforgo no nimero de
servidores publicos que atendem as demandas do
setor aquaviario e portuario, em especial as equipes da
Receita Federal do Brasil, garantindo que a politica do
Porto 24 horas seja, de fato, efetivada.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

PROPOSTAS:

1. AutorizacGo da Marinha do Brasil para que
0 SEST SENAT forme profissionais nas suas
Unidades.

2. Aprimoramento do sistema Porto sem Papel
e difusdo do uso do sistema nos TUPs.

3. Garantir a contratacdo de servidores da
Receita Federal Brasil para a efetivacdo da
politica pdblica de funcionamento dos portos 24
horas por dia e durante sete dias por semana.

4. Extin¢do da cobranca pelo uso de estruturas
nauticas (espelho d'dgua).

5. Efetivacdo da participacéo dos TUPs nos
Conselhos de Autoridade Portudria.

6. Apresentac@o da BR dos Rios.

7. Regulamentacéo da Lei n®14.301/2022
— Programa de Estimulo ao Transporte por
Cabotagem (BR do Mar).

8. Regulamentacdo da praticagem.
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Transporte
ferroviario de
cargas e de
passageiros

transporte pelo modal ferrovidrio representa

um importante mecanismo de crescimento e
dinamizacao econémica em virtude da reducao dos
custos do transporte de mercadorias e pessoas nas
grandes cidades brasileiras.

O debate sobre a multimodalidade passa,
necessariamente, pela implementacéo de novos trechos
ferrovidrios e pela utilizacdo do modelo metroviario em
cidades com maior densidade populacional.

Mesmo sendo vital para o pais, o transporte ferroviario
de pessoas e de cargas enfrenta os efeitos negativos
de gargalos fisicos que impedem a sua expanséo e a
melhoria da sua eficiéncia.

O novo marco legal € um avango para que possam
ser construidas novas ferrovias, contudo ele ainda
precisa avangar em sua regulagao em varios pontos
importantes, como no procedimento de devolugao e
desativagao de trechos.

O programa de renovagéo antecipada das concessdes
ferrovidrias é um exemplo de sucesso da aposta do pais em
alavancar os investimentos estruturais. Tais investimentos
contribuirdo para o balanceamento da matriz de transportes
de cargas, a redugao dos custos logisticos e a ampliagao da
competitividade dos produtos nacionais.

No transporte de passageiros, a falta de regulamentacao,
especialmente para projetos intercidades, cria uma

instabilidade setorial para o desenvolvimento de sistemas
sobre trilhos, o que é agravado pela inexisténcia de uma
diretriz governamental sobre 0s principais investimentos
para o desenvolvimento do setor.

PROPOSTAS:

1. Expanséo da malha ferroviaria com destaque
para a Nova Transnordestina, a FICO e a FIOL.

2. Linhas de crédito especiais para acbes de
mobilidade urbana.

3. Aprovacéo e publicacdo da Politica Nacional
de Transporte Ferrovidrio de Passageiros.

4. Promocdo do financiamento sustentavel do
transparte publico de passageiros e cargas.

5. Programa de Restruturacdo do Transporte
Publico Urbano e de Carater Urbano.

6. Renovaco antecipada dos contratos das
concessbées ferroviarias de carga.

7. Regulamentacdo da Lein®14.273/2021, que
estabelece o novo Marco Regulatario do Setor
Ferraviario.

8. Reducdo dos excessos burocraticos e
regulatarios do setor, com apoio a intensificacdo
de paliticas de reducdo de fardo regulatorio.

9. Regulamentac¢éo do uso de precatorios para
pagamento de outorga.

10.Apoio do Executivo para defesa da cobranca
pelo uso da faixa de dominio das ferrovias e
rodovias por outros prestadores de servico publico.



Transporte aéreo

modal aéreo oferece elevada capacidade de

conectividade em uma sociedade que demanda
cada vez mais agilidade na condugao de suas
atividades, diferenciando-se por sua rapidez, seguranca,
frequéncia e conforto.

Embora seja muito importante para a integragao
nacional e a movimentacao mais rapida de

pessoas e bens, o transporte aéreo segue com sua
competitividade limitada pela existéncia de legislacbes e
normas do setor distantes da realidade mundial.

O Governo Federal tem como responsabilidades
avangar na agenda de investimentos e promover
adequacodes tributarias e de regulacdao compativeis com
as normas internacionais, garantindo a modernizagao
do setor e a ampliagao dos servicos.

A reducéao de custos relacionados ao Querosene de
Aviagado (QAV) precisa ser encarada como prioridade,
visto que a volatilidade no preco internacional do
petréleo, alinhada a desvalorizagéo do real frente

ao dolar, tem afetado sobremaneira os custos das
empresas aéreas.

A aviagao regional também deve ser priorizada. Mesmo
com a criagao, em 2015, do PDAR, o referido programa
de fomento a aviagdo regional segue pendente de
regulamentacao por parte do Poder Executivo.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

PROPOSTAS:

1.

CriacGo de legislacdo especifica para inibir

a acdo de operadores aéreos que atuam na
clandestinidade.

2.

Cria¢do de um programa de incentivo para o

desenvolvimento da aviagcGo regional.

3.
4.
5.
6.

Revisdo da precificacdo do QAV.
Revisdo da resolucdo ANAC 400/16.
Implementag¢éo do programa Voa Brasil.

Aprovacdo de regulamentacdo para o tema

passageiro indisciplinado.
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Infraestrutura
de transporte e
logistica

Aredugéo do Custo Brasil e um avango efetivo da
qualidade do transporte passam necessariamente
por investimentos e melhorias na infraestrutura e

nos arcaboucos legais do setor. Um dos pontos a
serem priorizados pelo poder publico é a relicitagao de
concessoOes rodovidrias devolvidas, que podem garantir
um efetivo investimento privado, além da melhoria

na qualidade dos trechos que ser&o utilizados por
transportadores de cargas e passageiros.

O Poder Executivo deve dar continuidade ao processo de
relicitagao dos aeroportos e apoiar a aprovagao do novo
Marcos das PPPs, o que pode auxiliar no avanco de uma
infraestrutura robusta, eficaz e eficiente para todos os
modais de transporte.

PROPOSTAS:

1. Melhaorias dos trechos rodoviarios
classificados como ruins ou péssimaos pela
Pesquisa CNT de Rodovias.

2. RelicitacGo de concessées rodoviarias
devolvidas.

3. Acompanhamento das emissées dos
Regulamentos das Concessdes Rodoviarias
(RCRs).

4. Aprovacdo do novo marco das PPPs.

5. Reviséo das poligonais dos portos
organizados.

6. Celeridade para os processos de devolucdo e
relicitacéGo dos aeroportos.

7. Preservacéo das regras aplicadas para as
faixas de dominio.

8. Ndo incidéncia do IPTU sobre imoveis e
faixas de dominio vinculados a concessbes
de servicos publicos e, no caso de incidéncia,
0 poder concedente deverd reconhecer

a cobran¢ca como causa de reequilibrio
econémico-financeiro dos contratos de
concessdo afetados.

9. Reconhecimento dos impactos e mitigacdo
dos efeitos do aumento do preco dos insumos
para obras.

10. Regulamentacdo do Free Flow.

11. Desenvolvimento de politicas de incentivo
o atividade dos Operadores de Transporte
Multimodal (OTM).
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Representacao e
defesa de interesses

Poder Judicidrio

m dos principais propoésitos da Confederacao

Nacional do Transporte é zelar pelos legitimos
interesses do setor transportador perante os Poderes
da Republica. No que diz respeito ao Poder Judiciario,
enfatizamos nao apenas a atuagao junto ao Supremo
Tribunal Federal (STF), mas também reforgamos a
representacao e a defesa dos interesses da categoria
de transporte nos diversos tribunais, como o Superior
Tribunal de Justica (STJ), Tribunal Superior do Trabalho
(TST), Conselho Nacional de Justiga (CNJ), Tribunais de
Justica (TJ's), Tribunais Regionais do Trabalho (TRT's) e
Tribunais Regionais Federais (TRF's).

As prerrogativas de defender e representar tem previsédo
estatutaria e guarida na Constituicdo Federal de

1988, ao apresentar o rol de legitimados que podem
propor acoes diretas de inconstitucionalidade e agdes
declaratérias de constitucionalidade, os quais incluem
as confederacoes sindicais e as entidades de classe de
ambito nacional.

Nesse contexto, cabe a CNT o papel de realizar a
mediagao entre o setor transportador e o Poder
Judiciario, além de ajuizar agbes ou participar

como parte interessada em agdes perante a Corte
Constitucional ou os demais tribunais. A finalidade

é garantir a defesa dos interesses da categoria, bem
como, quando se trata do STF, garantir o controle da
constitucionalidade, além de preceitos fundamentais,
de leis ou atos normativos do poder publico em suas

trés esferas — federal, estadual ou municipal —, visando,
sobretudo, a seguranca juridica, a qual se reflete em
previsibilidade e possibilita investimentos.

A CNT poderd, ainda, propor a¢des ou participar

como amicus curiae (amigo da corte) das agdes

em tramitagao no poder judiciario. Nesse contexto,

a Confederacao pode participar dos processos

como parte interessada em agdes das quais ndo € a
requerente e em propostas de sumulas vinculantes.
Como amigo da corte, cabe a Confederagao apresentar
aos tribunais superiores informagdes relevantes e
dados especificos do setor transportador, apresentando
0 posicionamento formal dos modais de transporte
interessados na acao.

Arelacao de agdes esta organizada por modalidade e
em ordem crescente de julgamento, indo da mais antiga
para a mais recente. Em primeiro plano, estdo as agoes
das quais a CNT é a requerente. Logo depois, estédo
listadas as agdes das quais a Confederagédo participa
COMO amicus curiae.



Lista de siglas e tipos de acées

AC

ACP

ADC

ADCT

ADI

ADPF

AGU

ARE

CARF

CF 1988

CLT

EC

ICMS

oIT

PGR

RE

RESP

SJRJ

STF

STJ

TST

Acdo Coletiva

Acédo Civil Publica

Acdo Declaratdria de Constitucionalidade

Ato das Disposicbes Constitucionais Transitorias
Acédo Direta de Inconstitucionalidade

Arguicdo de Descumprimento de Preceito Fundamental
Advocacia-Geral da Unido

Recurso Extraordinario com Agravo

Conselho Administrativo de Recursos Fiscais
Constituicdo Federal de 1988

Consolidagéo das Leis Trabalhistas

Emenda Constitucional

Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e Servicos
Organizacéo Internacional do Trabalho
Procuradoria-Geral da Republica

Recurso Extraordindrio

Recurso Especial

Secéo Judiciaria do Rio de Janeiro

Supremo Tribunal Federal

Superior Tribunal de Justica

Tribunal Superior do Trabalho
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ADI

Questiona-se a constitucionalidade de lei ou ato
normativo federal ou estadual, bem como EC,
regimento interno dos tribunais e resolugdes do

CNJ. Pode-se contestar todo o conteudo ou parte
dele. Ao julgar uma ADI procedente, o STF declara a
inconstitucionalidade da norma e, consequentemente,
determina a sua retirada definitiva do ordenamento
juridico. Caso venha a ser julgada improcedente,

a consequéncia é a confirmacgao da validade
constitucional da norma impugnada.

ADC

Pretende-se ver reconhecida a constitucionalidade
de determinada lei ou ato normativo federal que esta
sendo aplicado, de forma distinta, pelos juizes ou
tribunais inferiores. Ao julgar uma ADC procedente, o
STF confirma a constitucionalidade da lei ou do ato,
com efeito vinculante, garantindo a sua aplicagéo
irrestrita. Caso venha a ser julgada improcedente,

a consequéncia é a declaragdo da invalidade
constitucional da norma defendida.

ADPF

Busca-se garantir o cumprimento de preceitos
fundamentais, ou seja, de principios, direitos e garantias
fundamentais previstos na CF. E utilizada para evitar

ou reparar lesao resultante de ato do poder publico
sempre que nao forem cabiveis ADI ou ADC. Cabe, ainda,
quando for relevante, o fundamento da controvérsia
constitucional sobre lei ou ato normativo federal,
estadual ou municipal, bem como para questionar leis e
atos anteriores a CF de 1988.

ARE

Cabivel contra decisGes proferidas por tribunais que
n&o admitirem o processamento do RE perante o STF.
Caso o0 ARE seja admitido, sera convertido em RE, com
a consequente analise da sua repercusséao geral, e,
posteriormente, julgamento pelo Plenario do STF.

E 0 meio pelo qual se impugna, perante o STF,
deciséo judicial proferida por outros tribunais, sob a
alegacéo de violagao a CF. Seu cabimento depende
da demonstragéo de repercussao geral envolvendo a
matéria em discusséo (questdes relevantes do ponto
de vista econémico, politico, social ou juridico que
ultrapassem os interesses subjetivos do processo).

RESP

Recurso cabivel para recorrer das decisdes de outros
tribunais ao STJ, objetivando dar uniformidade a
interpretagdo da legislacéo federal e decidir questoes
de direito federal. O Recurso Especial possui requisitos
especificos para sua admissibilidade.

ACAO CiVIL PUBLICA

Trata-se de uma acao destinada a proteger os
interesses difusos e coletivos, ou seja, proteger os
direitos da coletividade. Pode ser ajuizada pelos
legitimados de acordo com a legislagao.

ACAO COLETIVA

A acao coletiva € um tipo de agéo judicial que visa
proteger e defender os direitos coletivos de determinada
classe ou grupo de pessoas em matéria de meio-
ambiente, consumidor, bens e direitos de valor artistico,
estético, historico, turistico e paisagistico, infragao

da ordem econdmica, ordem urbanistica, honra e a
dignidade de grupos raciais étnicos ou religiosos ou,
ainda, ao patrimonio publico e social.



Supremo Tribunal Federal - STF

ADI 5.474

Certiddo negativa de debitos
trabalhistas

DESCRICAOD:

A acé@o requer a declaraco de inconstitucionalidade

da Certidéo Negativa de Débitos Trabalhistas (CNOT)
gue é expedida pela Justica Trabalhista visando atestar
a existéncia de débitos, oriundos de condenacées,
prolatadas pela Justica obreira.

TESE DEFENDIDA:

Alei impede, sem qualquer ressalva, a obtengao da Certidao
Negativa de Débitos Trabalhistas (CNDT) pelas empresas que,
embora sejam sujeitas a execugao de decisdes transitadas

em julgado, ainda estejam a langcar mao de meios processuais
disponiveis para alcangar a suspensao da exigibilidade do
crédito contra elas cobrado. O procedimento viola os principios
do contraditério e da ampla defesa. A norma impede, inclusive,
a contratagdo com o poder publico.

A

Lits

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

REQUERENTE:
Confederagédo Nacional do Transporte.

OBIJETO:
Lein.° 12.440/2011, que acrescentou o artigo 642-A a CLT.

AJUIZAMENTO:
16/2/2016.

SITUACAD ATUAL:

A CNT apresentou sustentagéo oral recebida em
6/12/2022 - O Processo foi retirado de pauta para
julgamento virtual pelo pleno em 7/12/2022.

RELATORIA:
Ministro Dias Toffoli.
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ADI 5.974

BacenlJud

DESCRICAO:

Busca a possibilidade, no processo do trabalho, da
penhora online (BacenJud) e da indisponibilidade de
dinheiro em depdsito ou em aplicacdo financeira sem
conhecimento prévio do executado.

TESE DEFENDIDA:

A instrugao normativa extrapola o poder regulamentar do
TST, que ndo detém competéncia para a elaboracao de
normas processuais, nem para selecionar, como comando
geral e abstrato, disposicoes do CPC aplicaveis e ndao
aplicaveis ao processo do trabalho.

)

L&z

o7
N

REQUERENTE:
Confederacédo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Art. 39, inciso XIX, da instrugdo normativa n.©
39/2016 do TST.

AJUIZAMENTO:
11/7/2018.

SITUACAD ATUAL:

Concluso ao relator apos pedidos de ingresso na acao
como Amicus Curiae de novas entidades.

RELATORIA:
Ministro Ricardo Lewandowski.



ADPF 657

Prescricdo intercorrente na Justica
do Trabalho

DESCRICAO:

Ataca decisGes trabalhistas que se basearam na
stumula n.?144,do TST, para ndo admitir a aplicacéo da
prescricdo intercorrente na Justica do Trabalho, bem
como daqguelas que se baseiam na recomendacdo n.°
03 - GCGIT, de 24/7/2018, para admitir a aplicacéo do
instituto a partir do descumprimento da determinacdo
Judicial de impulso, desde que seja feita apos 11/11/2017.

TESE DEFENDIDA:

Ofende-se o principio constitucional da legalidade na
determinacgao da sumula n.® 144, do TST, de ndo aplicar a
prescricao intercorrente na Justica do Trabalho, bem como
de ndo fazer incidir imediatamente a norma do art. 11-Ada
CLT, introduzido pela reforma trabalhista de 2017, a qual
prevé a ocorréncia de prescri¢ao intercorrente no processo
do trabalho. H3, ainda, violagao aos principios, também
constitucionais, da seguranca juridica, duragao razoavel do
processo e efetividade da prescrigao jurisdicional trabalhista.

A

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

REQUERENTE:
Confederagédo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Sumula TST n.° 144 e recomendacao n.° 3/GCGJT, de
24/07/2018.

AJUIZAMENTO:
6/3/2020.

SITUAGAO ATUAL:
Conclusos ao Relator, apés aditamento da inicial.

RELATORIA:
Ministro Ricardo Lewandowski.
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ADC 62

e
Requisitos para alteracdo, criacdo
e revisdo de jurisprudéncia e
sumulas trabalhistas o
DESCRICAD: 7=
Requisitos para estabelecer ou alterar, criar ou revisar
Jurisprudéncia, simulas e outros enunciados uniformes Hé

na Justica do Trabalho.

TESE DEFENDIDA:

As alteracdes promovidas estdao em harmonia com

0s principios constitucionais da seguranga juridica,

razoabilidade e proporcionalidade, permitindo publicidade e @
participagéo social nos julgamentos.

REQUERENTES:

Confederagdo Nacional do Transporte (CNT),
Confederagéo Nacional do Sistema Financeiro (Consif) e
Confederagdo Nacional do Turismo (CNTur).

OBIJETO:

Art. 702, inciso |, alinea f, e § 3° e 4° da CLT, com a
redacao dada pela lei n.° 13.467/2017.

AJUIZAMENTO:
18/3/2019.

SITUACAD ATUAL:

O relator havia extinguido monocraticamente o processo
sem julgamento de mérito por ilegitimidade ad causam
das requerentes, entretanto, apds agravo regimental, o
Tribunal, por maioria, reconheceu a legitimidade ativa das
requerentes. O Processo ainda seguira para o julgamento
de seu mérito.

RELATORIA:
Ministro Ricardo Lewandowski.



ADI 7.096

Renuncia fiscal do SEST SENAT e
MEI Caminhoneiro

DESCRICAO:

AD| ataca a lei complementar n.° 188, de 31 de
dezembro de 2021, notadamente na parte em que
ampliou o Gmbito de aplicacdo do regime tributdrio do
Simples Nacional, por meio da acrescéncia ao texto da
lei complementar n.? 123/2006, em grave afronta ao
texta constitucional.

TESE DEFENDIDA:

Ainovacao promovida pelo art. 2° da lei complementar n.°
188/2021 revela patente violagao ao texto constitucional,
previsto nos ditames dos arts. 203 e 204 da Carta Magna,
pois, dentre outras medidas, ampliou 0 ambito da aplicacao
do regime tributario do Simples Nacional, determinando a
elisdo das contribuigdes ao SEST SENAT (art. 13, § 3°, da
LC n.° 123/2006), atropelando procedimentos legislativos
constitucionalmente previstos.

Z )

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

REQUERENTE:
Confederagéo Nacional do Transporte (CNT).

OBJETO:

Lei complementar n.° 188, de 31 de dezembro de 2021, e
lei complementar n.° 123/2006.

AJUIZAMENTO:
11/3/2022.

SITUACAD ATUAL:

O processo se encontra concluso ao relator desde
30/6/2022, apds manifestagdo da PGR que opina pela
improcedéncia do pedido inicial.

RELATORIA:
Ministro Gilmar Mendes.
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ADI 7.248

Desconto em contratos de
empresas que fornecem
auxilio-alimentacdo

DESCRICAO:

Questiona-se que a norma atacada impede o
empregador de exigir ou receber desagio ou descontos
sobre o valor contratado com a empresa fornecedora
do vale-alimentacdo. Além disso, ele ndo pode negociar
prazos de repasse ou pagamento que descaracterizem
a natureza pré-paga dos valores repassados aos
trabalhadores.

TESE DEFENDIDA:

A legislagao impugnada impede que sejam negociados
desagios ou descontos na contratacao dos fornecedores

de vale-alimentacéo, promovendo obice inconstitucional ao
livre exercicio da atividade econémica, inclusive por meio de
desestabilizagdo concorrencial, na medida em que (i) tais
empresas nao precisarao disputar boa parte da parcela dos
precos praticados e (ii) os empregadores ndo poderdo se
valer da grande quantidade de empregos que oferecem como
atrativo para forgar uma redugéo dos pregos desse servigo.

Z )

REQUERENTES:
Confederagéo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Art. 3° caput; e incisos | e Il, do art. 4°; caput, do art. 5°,
§4°,incisos |, II, lll, e § 5°, todos da lei n.° 14.442/2022.
AJUIZAMENTO:

11/10/2022.

SITUACAD ATUAL:

Conclusos ao Relator, apés novo pedido da CNT para a
declaragao das inconstitucionalidades solicitadas.

RELATORIA:
Ministro Luiz Fux.



ADI 5.322

Lei do Motorista

DESCRICAOD:

Discute a constitucionalidade da lei n.? 13.103/2015, sob
o fundamento de que se retiram direitos previstos na
CLT, aléem de alterar disposicées do CTB, que, dentre as
disposicbes, estd a exigéncia do exame toxicologico.

TESE DEFENDIDA:

As alteracdes promovidas atenderam a todos os preceitos
constitucionais, tendo contado com ampla participagéo de
todas as entidades representativas.

A

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

REQUERENTE:

Confederagédo Nacional dos Trabalhadores em
Transportes Terrestres (CNTTT).

OBJETO:
Lein.° 13.103/2015.

AJUIZAMENTO:
20/5/2015.

SITUACAD ATUAL:

Concluso ao relator para julgamento dos embargos de
declaragao.

RELATORIA:
Ministro Alexandre de Moraes.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.
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ADIs 5.826 e 5.829

Trabalho intermitente

DESCRICAO:

Trabalho intermitente nas relacées trabalhistas.

TESE DEFENDIDA:

0 trabalho intermitente respeitou os direitos constitucionais do
empregado. As disposigdes legais atendem a nova realidade
vigente nas relagdes do trabalho e permitem dinamizar as
contratagdes e fortalecer o mercado formal de trabalho,
trazendo para a protegao legal méo de obra antes excluida.

)

o7
N

REQUERENTES:

Federacdo Nacional dos Trabalhadores em Empresas de
Telecomunicagdes e Operadores de Mesas Telefonicas
(Fenattel) e Federacdo Nacional dos Empregados em
Postos de Servigos de Combustiveis e Derivados de
Petroleo (Fenopospetro).

OBJETO:

Arts. 443, caput e § 3°, 452-A, 452-B, 452-C, 452-D, 452-E,
452-F, 452-G, 452-H, 611-A, inciso VIII, e 911-A, da CLT,
com a redagao conferida pela lei n.° 13.467/2017 e pela
medida provisoria n.° 808/2017.

AJUIZAMENTO:
23/11/2017 e 27/11/2017, respectivamente.

SITUACAD ATUAL:

0 processo principal (ADI 5826) foi destacado pelo
ministro André Mendonga, tirando o processo do
julgamento virtual para o presencial, anulando todos os
votos.

RELATORIA:
Ministro Edson Fachin.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.



REs 1317918 / 1272751

Imunidade Reciproca na cobranca
de |PTU para concessionarias gue
prestam servico publico

DESCRICAO:

As acdes referem-se a atribuicdo de isencdo fiscal
mutua estabelecida no artigo 150, inciso VI, alinea a,
da Constituicdo Federal as entidades privadas que
recebem delegacéo para prestar servico publico.

Em particular, aborda a questdo da ndo incidéncia

do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU)

sobre propriedades tempordaria e reversivelmente
transferidas a concessiondria pelo Governo Federal, as

qguais sGo empregadas na realizacéo do servico publico.

TESE DEFENDIDA:

A questao central é se tais empresas tém direito a imunidade
de IPTU sobre iméveis cedidos pela Unido. A CNT defende a
aplicacéo da imunidade, argumentando que, apesar de uma
das controladoras da concessionaria ter agdes negociadas em
bolsa de valores, o foco deve ser a essencialidade do servico
publico prestado e o uso do imével para tal fim.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

REQUERENTES:
Municipio de Jaguariaiva e Barcas S.A.

OBIJETO:

Artigo 150, inciso VI, alinea a, da Constituigao Federal.

AJUIZAMENTO:
19/3/2021 e 5/6/2020, respectivamente.

SITUACAD ATUAL:
Concluso ao relator.

RELATORIA:
Ministros André Mendonca e Dias Toffoli.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.
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ADI 7.579
Seqguro da Carga

DESCRICAOD:

A Confederacdo Nacional da Inddstria (CNI) ajuizou a
ADIn. 7.579/DF (relator o Ministro Nunes Marques),
com pedido de tutela de urgéncia, contra a naova
sistematica estabelecida pela norma relativamente

a contratac@o de seguro no transporte rodovidrio de
cargas. A CNI aduz haver vicios de inconstitucionalidade
material e formal da Lei Federal n. 14.599/2023.
Inconstitucionalidade formal porque, a seu sentir, houve
“violac@o ao critério de relevéncia e urgéncia para
edicdo de medidas provisorias’. Inconstitucionalidade
material, por outro lado, porque haveria ofensa (i) o
razoabilidade e a proporcionalidade (arts. 1°e 59, LV, da
CF); (i) a ndo intervencdo na economia e no mercado
(art. 173, caput, da CF); (iif) a autonomia da vontade

(arts. 191V, e 170 da CF); (iv) a liberdade de empresa e a
livre concorréncia (art.170, |V, da CF); (v) a liberdade de
contratar (art. 59 11, da CF); (vi) ao direito de concorréncia
(art. 173, & 49 da CF) e, finalmente, (vii) aos direitos a
vida dos maotoristas, a sequranca da carga e a salde
dos consumidores (arts. 59 caput e XXXII, 6% caput, e
170, V. da CF).

TESE DEFENDIDA:

A CNT é contraria ao posicionamento da CNI na presente
ADI, uma vez que a Lei n° 14.599/23 desburocratizou e

evita perdas operacionais aos transportadores. A referida lei
promoveu substanciais alteragdes no regime de contratagéo
de seguros para o transporte rodoviario de cargas, com
importantes impactos econémicos.

2

Zb’/
o

REQUERENTE:
Confederagdo Nacional da Industria.

OBJETO:

Declaragao de inconstitucionalidade da Lei n°
14.599/2023 por existirem vicios formal e material.
Ofensa (i) a razoabilidade e a proporcionalidade (arts.
1° e 5°, LV, da CF); (i) a ndo intervengdo na economia

e no mercado (art. 173, caput, da CF); (iii) a autonomia
da vontade (arts. 1°, IV, e 170 da CF); (iv) a liberdade de
empresa e a livre concorréncia (art. 170, IV, da CF); (v)

a liberdade de contratar (art. 5°, II, da CF); (vi) ao direito
de concorréncia (art. 173, § 4°, da CF) e, finalmente, (vii)
aos direitos a vida dos motoristas, a seguranca da carga
e a saude dos consumidores (arts. 5°, caput e XXXII, 6°,
caput, e 170, V, da CF).

AJUIZAMENTO:
21/12/2023

SITUACAD ATUAL:
Concluso ao relator.

RELATORIA:
Ministro Nunes Marques.

AMICUS CURIAE:
Confederagédo Nacional do Transporte.




Superior Tribunal de Justica - STJ

Resp 1.908.497/RN

Excesso de peso

DESCRICAO:

Trata-se de Acdo Civil Pablica proposta pelo Ministério
Publico Federal em desfavor da F. Cledson C. Sousa
Gesso - ME, gue tem por objeto a condenacgdo da
empresa ao pagamento de danos materiais e danos
marais coletivos decorrentes de ato ilicito caracterizado
pelo transporte de carga com excesso de peso nas
rodovias federais do Rio Grande do Norte.

TESE DEFENDIDA:

A CNT requereu sua admissao como Amicus Curiae
(01/11/2022) — argumentos: a) seu ingresso no feito com o
objetivo de defender apenas os interesses das suas filiadas,
mas de contribuir, com a experiéncia e o conhecimento
adquiridos, para a formacao do provimento jurisdicional,
sobretudo considerando a existéncia de estudos especificos
aplicaveis ao setor; b) eventual reforma do acérdéo do
TRF-5 afetara o sistema de transporte rodoviario em sua
inteireza; c) conferir ao particular a responsabilidade pela
ma condicao das rodovias racionais tera o condao de
eximir a responsabilidade do DNIT e da Uniao, no que diz
respeito a qualidade da pavimentacéo e de sua manutengao;
d) disp&e sobre pesquisa a base de jurisprudéncia desta
Corte, € possivel recuperar, aproximadamente, 30 acordaos
e 207 decisdes monocraticas proferidas por Ministros
componentes das Primeira e Segunda Turmas, contendo

a controvérsia destes autos, sem considerar as centenas

de agbes que tramitam na Justica Federal sobre o tema.

Z )

0%
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[

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

REQUERENTES:

OBJETO:

Nao é possivel responsabilizar civilmente as empresas
por danos materiais e morais coletivos com base
exclusivamente no trafego com excesso de peso

em rodovias.

AJUIZAMENTO:
27/11/2020.

SITUACAD ATUAL:

Intimacéo eletrénica da Advocacia-Geral da Unido.
Publicada decisao que negava pleito do Ministério Publico
Federal de retirar o processo da pauta de julgamento.

RELATORIA:
Ministra Assusete Magalhaes.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.

Resta, portanto, demonstrada a relevancia da matéria.insuficiéncia de
recursos da sucessora e sem motivagdo concreta sobre a ocorréncia
de irregularidades nas opera¢des comerciais ou societarias entre
elas realizadas, o que viola, por consequéncia, os arts. 93, IX, e 170 da
Constituicao Federal de 1988.
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Tribunal Superior do Trabalho - TST

Processo 0000405-
96.2020.5.21.0043

Tanqgue superior a 200 litros

DESCRICAO:

Este é um processa caletiva que requer o pagamento
do adicional de periculosidade para os trabalhadores
que operam veiculos de transporte rodovidrio
equipados com um tanque adicional de combustivel
com capacidade acima de 200 litros. A base do pedido
é a equivaléncia dessa atividade ao transporte de
combustiveis e o trabalho em condicGes arriscadas, que
Justificam o pagamento do adicional mencionado.

TESE DEFENDIDA:

A CNT acredita que aceitar o direito ao adicional de
periculosidade devido ao uso de tanque suplementar em
veiculos rodoviarios, tanto de passageiros quanto de carga,
vai aumentar os custos de transporte em todos os setores
econdmicos do Brasil. Isso trard consequéncias financeiras
nas relagdes de consumo, comeércio, industria, servigos,
agricultura e pecuaria, afetando particularmente a relagéo
entre empregados e empregadores.

)

REQUERENTES:

Sindicato dos Trabalhadores em Transportes Rodoviarios de
Cargas no Estado do Rio Grande do Norte — SINTROCERN.
OBJETO:

Nao reconhecimento do tanque suplementar com
capacidade superior a 200 litros como trabalho
em condicoes de perigo ensejador do adicional de
periculosidade.

AJUIZAMENTO:
15/6/2023 - Ingresso como amicus curiae.

SITUACAO ATUAL:
Conclusos para voto/decisao.

RELATORIA:
Ministro Sergio Pinto Martins

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.




Processo 0000386-
96.2020.5.21.0041

Tanqgue superior a 200 litros

DESCRICAO:

Trata-se de ac@o coletiva com pedido de pagamento

do adicional de periculosidade aos empregados que
trabalham com veiculo de transporte radovidario com
tanque suplementar de combustivel com capacidade
superior a 200 litros, sob o fundamento de se equiparar
ao transporte de combustiveis e labor em condicbes de
perigo sujeita ao respectiva adicional.

TESE DEFENDIDA:

A CNT entende que o reconhecimento do direito ao adicional
de periculosidade em razdo do tanque suplementar nos
veiculos de transporte rodoviario, seja de passageiro ou

de carga, impactara no custo do transporte para todos

0s seguimentos econdmicos do pais, gerando impactos
financeiros nas relagées de consumo, comerciais, industriais,
Servigos, agricultura e pecudria, e em especial na relagao
entre empregado e empregador.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA 2024

REQUERENTES:
Emaus Transporte Rodoviario e Locagao LTDA.

OBJETO:
Adicional de periculosidade - Tanque 200L.

AJUIZAMENTO:
16/8/2022 — Ingresso como Amicus Curiae.

SITUACAD ATUAL:

Publicado despacho para que as partes se manifestem
guanto aos embargos de declaragao apresentado.

RELATORIA:
Ministra Morgana de Almeida Richa.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.
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Secao Judiciaria do Rio de Janeiro

Processo 5066600-
40.2023.4.02.5101

Registro patente

DESCRICAO:

Acéo ajuizada em face do Instituto Nacional da
Propriedade Industrial - INPl e de LF Multimodalidade
em Operacbes de Lagistica LTDA (doravante LF),
objetivando a declaragcdo de nulidade do registro
patentario n® BR 102014022105-0.

TESE DEFENDIDA:

A CNT na qualidade de defensora dos interesses da
categoria econémica dos transportadores e de suas
entidades representativas afirma que a corré LF estaria se
valendo do registro patentario ora debatido, relacionado a
Sistema e Método de Logistica de Cargas Modulares, para
tentar impedir a atividade de transporte de mercadorias no
territério nacional, utilizando-se de sistema de logistica com
rastreamento desde a coleta, na origem, até a entrega, no
destinatario final.
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REQUERENTE: va p¢¥

Confederagéo Nacional do Transporte - CNT

OBJETO:
Declaragao de nulidade do registro patentario.

AJUIZAMENTO:
2/6/2023

SITUACAO ATUAL:

Deciséo Liminar: O perigo de dano iminente também esta
devidamente evidenciado, uma vez que, conforme consta
do processado, a corré vem envidando esforgos no sentido
de impedir o manejo logistico, segundo pretensamente
seria seu método, por parte de empresas transportadoras,
na forma em que por ela entendida como infringente de
seu direito patentario. Referida situacéo, inclusive, podera
deflagrar um problema de &mbito nacional, na medida em
que a complexidade das relagbes comerciais pressupoe,
para sua efetividade, o controle logistico avangado, que, no
momento atual, é adotado por praticamente todo o setor
transportador, notadamente necessario diante de notorios
problemas de seguranga publica nas rodovias do pais. Ante
0 exposto, DEFIRO A TUTELA DE URGENCIA, requerida
liminarmente, SUSPENDENDO os efeitos da patente n® BR
102014022105-0. Devera o INPI registrar a suspensao ora
determinada e publica-la na RPI (27/06/2023). 13.12.2023
(agravo de instrumento interposto pela LF Multimodalidade
em Operagdes de Logistica Ltda).

RELATORIA:
Juiza Laura Bastos Carvalho
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