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APRESENTACAO

A CNT trabalha para dinamizar o transporte e a logistica do Brasil com sustentabilidade.
Desenvolve diversas iniciativas importantes para o crescimento responsavel do setor
transportador. No ambito do Programa Ambiental do Transporte, o Despoluir, lancado em
2007, muitos projetos tém mostrado resultados positivos. Ja foram aferidos mais de 1,3 milhdo
de caminhdes e Onibus, contribuindo, assim, para a reducdo das emissdes e do consumo de
combustivel. Agora, com a Sondagem CNT de Eficiéncia Energética no Transporte Rodovidrio
de Cargas, a Confederacao identifica as perspectivas dos transportadores sobre o assunto.

Diversas medidas podem ser implementadas pelas empresas, incentivadas pelo poder
publico e desenvolvidas pela industria automobilistica para que se reduza o consumo de
combustivel, principal insumo do setor. Assim, ha um estimulo a conservacdo dos recursos

naturais, a diminuicdo das emissdes de poluentes e também areducdo de custos das empresas.

A partir de tais premissas, a CNT analisa o desenvolvimento de um programa nacional que
promova a eficiéncia energética no transporte rodoviario de cargas. Com esse levantamento,
foi possivel identificar o interesse dos empresarios brasileiros sobre o assunto e quais
medidas ja estdo tomando, entre outros aspectos. A maioria dos transportadores se mostrou
favoravel a participacdo em um programa que estimule a eficiéncia energética.

O treinamento de motoristas e de outros profissionais que atuam no setor de transporte
€ uma acao que vem sendo desenvolvida intensamente pelo SEST SENAT, e a Confederacdo
tem incentivado praticas nas empresas de transporte com o intuito de reduzir o consumo de
combustivel e os custos. A Sondagem CNT de Eficiéncia Energética no Transporte Rodoviario
de Cargas é um importante instrumento para que as a¢des possam ser potencializadas e
direcionadas para estimular o desenvolvimento e o crescimento desse setor tdo importante

para o pais.

Clésio Andrade
Presidente da CNT
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1. METODOLOGIA

A Sondagem CNT de Eficiéncia Energética no Transporte Rodoviario de Cargas foi realizada
no periodo de 12 a 30 de maio de 2014 e teve como publico-alvo empresas de transporte
rodovidrio de cargas com frotas maiores ou iguais a 50 veiculos, sendo eles préprios e/ou
agregados. A participacdo se deu por meio do preenchimento de um formulario eletrénico,
disponibilizado por e-mail e/ou por telefone.

Foram realizadas 292 entrevistas considerando as empresas definidas como publico-
alvo deste estudo em ambito nacional, sequndo dados do cadastro do Registro Nacional de
Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC.

Para assegurar a confiabilidade das informacdes, o preenchimento do formulario foi
feito pelos proprietarios, diretores, gerentes ou profissionais com conhecimento da rotina
administrativa, operacional e ambiental da empresa.
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2. INTRODUCAO

A Confederacdo Nacional do Transporte - CNT tem como missao apoiar o desenvolvimento
e representar o setor de transporte e logistica. Ela atua na defesa dos interesses do
segmento para o fortalecimento da atividade transportadora nacional, além de promover o
desenvolvimento de acdes de conscientizacdo ambiental.

A missao do Servico Social do Transporte - Sest e do Servi¢o Nacional de Aprendizagem
do Transporte - Senat é desenvolver e disseminar a cultura de transporte, promovendo a
melhoria da qualidade de vida e do desempenho profissional do trabalhador, bem como a
formacdo e a qualificacdo de novos profissionais para eficiéncia e eficacia dos servicos a
serem prestados a sociedade.

Em2007,aCNT e o SEST SENAT criaram o Programa Ambiental do Transporte-DESPOLUIR.
Destinado a promover o engajamento de transportadores, de caminhoneiros auténomos, de
taxistas e da sociedade em acdes de conservagao do meio ambiente, o programa visa também
fomentar iniciativas de sustentabilidade pela melhoria da eficiéncia energética no setor.

De acordo com a Agéncia Internacional de Energia - IEA, a eficiéncia energética é definida
como "o nivel de energia consumida para se realizar determinado servico". Para ser mais
eficiente, utiliza-se menos energia para realizar o mesmo trabalho. A eficiéncia energética
¢ definida pelo Ministério do Meio Ambiente - MMA como “a relacdo entre a quantidade
de energia empregada em uma atividade e aquela disponibilizada para sua realizacao".
Ainda segundo o MMA: “a promocdo da eficiéncia energética abrange a otimizacdo das
transformac®es, do transporte e do uso dos recursos energéticos, desde suas fontes
primarias até seu aproveitamento. Adotam-se, como pressupostos basicos, a manutencdo
das condicdes de conforto, de seqguranca e de produtividade dos usuarios, contribuindo,
adicionalmente, para a melhoria da qualidade dos servicos de energia e para a mitigacao dos
impactos ambientais”.

O segmento do transporte rodovidrio de cargas possui um grande potencial de implementar
medidas de melhoria da eficiéncia energética. A modernizacdo da frota, a capacitacao
de funciondrios e a otimizacdo do sistema logistico sdo alguns exemplos de importantes
iniciativas a serem realizadas. Estas acdes contribuem para a reducao de custos operacionais
das empresas, promovendo a mitigagdo da emissdo de poluentes pelos veiculos e auxiliando
na preservacao do meio ambiente.

Quanto maior a eficiéncia energética, menor serda o consumo especifico dos veiculos.
Nesse sentido, a Confederacdo Nacional do Transporte realizou a Sondagem CNT de Eficiéncia
Energética no Transporte Rodovidrio de Cargas com intuito de identificar as perspectivas dos
empresarios quanto a eficiéncia energética, o uso de tecnologias correlatas e as expectativas
de investimento que desenvolvam o setor.
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3. ANALISE DOS RESULTADOS

3.1 CARACTERIZACAO DA FROTA

A Sondagem CNT de Eficiéncia Energética no Transporte Rodovidrio de Cargas considerou
como publico-alvo empresas que possuem frotas maiores ou iguais a 50 veiculos, préprios e/
ou agregados. ldentificou-se que 56,8% das empresas entrevistadas tem frotas que variam
de 50 a 200 veiculos. 21,6% possuem frota superior a 400 caminhdes.

Percentual de empresas por frota total
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Na andlise da composicdao da frota quanto ao porte, verificou-se que as empresas
participantes da sondagem possuem, majoritariamente, veiculos pesados em suas frotas
(67,3%), sequidos dos semipesados (16,0%).

COMPOSIQI"\O DA FROTA
Semileves (t) Leves (t) Médios (t) SSET] '>p1§.ngdT°<S4§t) PEI;e>s]a5'dé)MsT(>tl)15
PBT:3,5~ 6 PBT: 6~10 PBT:10 ~ 15 PBTC < 40 PRTC > 40
2,5% 5,5% 8,7% 16,0% 67,3%

Obs.: PBT: Peso Bruto Total; CMT: Capacidade Maxima de Tracdo; PBTC: Peso Bruto Total Combinado.

3.1.1 PREDOMINIO DE MARCA

De acordo com a presente sondagem, 819% das empresas informaram possuir
predominancia de determinada marca em suas frotas. Os fabricantes mais citados pelos
entrevistados foram Scania, Volvo e Mercedes-Benz, o que demonstra elevada participacao
de mercado de tais empresas no segmento do transporte rodoviario de cargas.

Sugere-se que o predominio de determinada marca na operacdo das empresas possa
trazer beneficios relacionados aos custos de manutencdo da frota, treinamento de mdo de
obra e maior facilidade no relacionamento com fornecedores.
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Predominio da marca
03%
17,8%

| Nl
81,9% NKO
B ns/vR
Marca predominante
Scania 34.3%
Volvo 32.8%
Mercedes Benz
Iveco
VW/MAN
Ford
Qutros 3.0%
Fiat 11%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Obs.: Os entrevistados poderiam citar mais de uma op¢do nessa questao.

3.1.2 TIPOS DE CARGAS

A matriz brasileira do transporte de carga é composta por 61,1% do modal rodovidrio,
20,7% do modal ferrovidrio, 13,6% do modal aquaviario, 4,2% dutovidrio e 0,4% do modal
aéreo - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT.

O setor rodovidrio transporta diversos tipos de cargas em diferentes composicdes. O
formuldrio proposto para a sondagem especificou os sequintes tipos de cargas:
+ Fracionada - variadas mercadorias de diferentes clientes em um mesmo caminhdao;

« Granel sélido - cereais, fertilizantes e outros, abrangendo também o transporte de
produtos britados ou em pé;

+ Granel liquido - agua, leite, dleos alimenticios, vinho e outros;

* Quimica ou produtos perigosos - oxidantes, corrosivos, petroquimicos, substancias
toxicas e/ou venenosas e produtos que estejam sujeitos a normas especificas;
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« Veiculos - destinada, principalmente, ao escoamento da producdo de veiculos
automotores novos;

« Contéineres - cargas conteinerizadas, de acordo com padrdes internacionais de
transporte;

+ Viva - gado bovino, equino, suino, ovino, caprino, aves, entre outros;

« Frigorificada - carnes, frutos do mar, produtos hortifrutigranjeiros e outros;
« Mudancas - méveis, utensilios, artigos de lar e/ou escritdrio;

« Bebidas - liquidos engarrafados para distribuicdo no varejo.

De acordo com a sondagem, 0s principais tipos de cargas transportadas pelas empresas
entrevistadas sdao granel sélido (39,7%), sequido pela carga fracionada (35,3%).

O principal motivo pelo qual o granel sélido possui representatividade entre as cargas
transportadas esta relacionado ao fato de grande parte do escoamento da safra nacional de
grdos dar-se pelo modal rodovidrio. A safra 2013/2014 gerou mais de 195 milhdes de toneladas
de grdos'. O Brasil ocupa a segunda posicdo no ranking de produtores mundiais de soja,
principal granel agricola, e segundo estimativas, em 2014, 65% de toda a soja transportada
foi realizada por meio do modal rodovidrio.

Em se tratando da carga fracionada, os produtos a serem transportados ndo completam
a lotacdo total do veiculo, ou seja, as mercadorias ndo possuem restricGes de serem
transportadas no mesmo caminhdo que mercadorias de outros clientes.

Apesar de ndo ter sido especificada no formulario, uma resposta recorrente apontada
pelas empresas entrevistadas foi o transporte de carga geral. Entendida como o transporte
de produtos industrializados, farmacéuticos, alimenticios, materiais de construcdo e outros,
esse tipo representa 15,8% das cargas transportadas pelas empresas entrevistadas.

Principais tipos de cargas transportadas

Granel Sélido 39,7%
Fracionada

Quimica ou perigosa
Granel Liquido
Carga Geral
Contéineres

Outros

Bebidas

Frigorifica

Veiculos

Mudancas

NS/NR

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Obs.: O entrevistado pode citar até 3 opcdes.

' Os graos computados pela Companhia Nacional de Abastecimento (Conab) sdo: algoddo, amendoim, arroz, feijdo, girassol,
mamona, milho, soja, sorgo, aveia, canola, centeio, cevada, trigo e triticale.
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3.1.3 IDADE MEDIA DA FROTA DE VEICULOS

Segundo os dados da ANTT, a idade média de veiculos de empresas e de caminhoneiros
autéonomos é de, respectivamente, 8,7 anos e 21,5 anos?.

Os resultados obtidos na Sondagem CNT de Eficiéncia Energética no Transporte Rodovidrio
de Cargas mostram que a maior parte dos entrevistados (82,2%) possui frota prépria com
idade média de até sete anos. J& nas frotas agregadas, apenas 38,6% dos entrevistados
disseram possuir veiculos com idade média de até sete anos.

Esse fato pode ser explicado quando se analisa uma prdtica comum no setor de transporte:
as empresas costumam agregar as suas frotas, veiculos de propriedade de terceiros
(caminhoneiros autdnomos). Cumpridas algumas exigéncias e formalidades contratuais, os
caminhoneiros autébnomos passam a transportar os produtos sob a responsabilidade das
empresas, integrando-se, assim, a atividade empresarial. Nesse contexto, chama a atencdo o
fato de que, dentre as exigéncias comumente observadas pelas empresas, estdo: registro no
RNTRC, idade minima de habilitacdo, marca/modelo e idade do veiculo. A exigéncia de idade
minima para composicdo das frotas agregadas pode explicar o resultado obtido.

RenovAR

Em 2009, a CNT lancou o Plano Nacional de Renovacdo de Frota de Caminhdes -
RenovAR, que prevé a promocdo de incentivos para que caminhoneiros autbnomos
consigam adquirir caminhdes novos. Paralelamente, os veiculos antigos seriam
retirados de circulacdo e encaminhados para a reciclagem.

No final de 2013, o RenovAR serviu de base para uma proposta construida em
parceria com entidades do setor automotivo, da inddstria metalldrgica, entre outras.
Foi elaborado o Programa Nacional de Renovacdo de Frota, entregue a Casa Civil e
ao Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior - MDIC. O governo
federal estad analisando as medidas previstas.

Atualmente, estima-se que o Brasil tenha cerca de 230 mil caminhdes com mais de 30
anos de uso. Esses veiculos tém tecnologia ultrapassada e poluem mais do que caminhdes
novos. Também contribuem para aumentar os riscos de acidentes e os congestionamentos
porgue tendem a apresentar defeitos mecanicos com maior frequéncia.

O Programa é voltado aos caminhoneiros autdénomos pelo fato de representarem
89,0% da frota com mais de 30 anos. A expectativa da CNT e das outras entidades que
compdem o grupo é de que o governo federal disponibilize linhas de financiamento
especiais com mais facilidades de acesso ao crédito.

2 Calculo realizado mediante consulta de dados em 26 de setembro de 2014 no Registro Nacional dos Transportadores
Rodovidrios de Cargas - RNTRC, utilizando-se do método de ponderacdo dos resultados.

14
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Idade média da frota propria
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3.2 OPERACAO DA EMPRESA

Muitos sdo os fatores que interferem na eficiéncia energética do transporte rodoviario
de cargas. Varidveis operacionais como velocidade média, distancia percorrida, presenca
de monitoramento da frota, circulacdo de veiculos sem carga, tipo de vias utilizadas e
funcionamento do veiculo sem movimentacdo (idling) influenciam diretamente no consumo
de combustivel e, consequentemente, nos custos operacionais. A Sondagem CNT de Eficiéncia
Energética no Transporte Rodovidrio de Cargas buscou conhecer algumas das variaveis que
possuem influéncia na eficiéncia energética das operacdes.

A sequir, analisam-se os resultados obtidos para cada uma das varidveis citadas anteriormente.
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3.2.1 VELOCIDADE MEDIA E DISTANCIA MEDIA PERCORRIDA
PELA FROTA

A agilidade na entrega dos produtos é um fator importante para o desempenho operacional
das empresas transportadoras. Rapidas entregas permitem maior disponibilidade dos ativos
de transporte para realizarem outros servicos, representando ndo sé aumento na receita das
empresas como também diminuicdo dos custos fixos inerentes a atividade.

De acordo com a sondagem, 97,9% das empresas entrevistadas possuem mecanismo de
monitoramento e controle da velocidade média de seus veiculos.

Velocidade conhecida/monitorada

14% 071%

s
NKO

B vsing

97.9%

Ao responderem sobre a distancia média de seus veiculos, 42,4% dos transportadores
disseram percorrer 13 mil km por més ou mais. Em 2011, no Relatério Sintese de Informacdes
Ambientais, realizado pela CNT, caminhoneiros autbnomos e empregados de empresas
transportadoras declararam percorrer, em média, 10,4 mil km por més. Comparativamente,
identificou-se aumento de 25% da distancia média na presente sondagem.

Distancia média percorrida
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3.2.2 MONITORAMENTO E RASTREAMENTO DA FROTA

Monitorar e acompanhar, periodicamente, a performance dos veiculos e de seus condutores
é um dos instrumentos utilizados para avaliar se as tecnologias adotadas e treinamentos dos
empregados estdo sendo eficazes.

Amaiorpartedasempresasentrevistadas (97,9%) afirmapossuirsistemade monitoramento
ou rastreamento da frota. As possiveis razdes para a existéncia desse monitoramento sdo a
seguranca dos veiculos e das cargas e o controle dos custos operacionais, principalmente
devido ao consumo de diesel. Estima-se que para um veiculo de carga que percorra distancias
superiores a 6 mil km/més em rodovias, 37,0% do custo total mensal sejam provenientes do
consumo de combustivel®.

Entre as empresas que controlam suas frotas, 96,5% e 94,5% possuem, respectivamente,
sistemas de informacdes georreferenciadas (GPS) e de monitoramento de velocidade média.
Entretanto, apenas 36,0% possuem acompanhamento do consumo de combustivel em tempo real.

Sistemas de monitoramento

21%
Informacdes georreferenciadas GPS 14%
4,5%

Sistema de monitoramento
da velocidade média

1.0%
Acompanhamento do 61,6% I2,4%
consumo em tempo real

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

sy nio NS/WR

3.2.3 MONITORAMENTO DETALHADO DAS VARIAVEIS DE
DESEMPENHO OPERACIONAL

Indicadores de desempenho sao medidas quantitativas que refletem a performance de uma
organizacdo. Indicadores operacionais, como o custo de frete por unidade transportada, o tempo
em transito, o tempo de retorno do veiculo ou o percentual de cargas rastredveis necessitam de
monitoramento detalhado e constante. O sistema de acompanhamento dos parametros compreende
também varidveis de velocidade, localizacdo georreferenciada, consumo de combustivel, entre
outras. Em geral, um maior nimero de varidveis de desempenho monitoradas permite encontrar
novas oportunidades de melhoria para a eficiéncia energética das operacdes.

De acordo com a sondagem, a maioria dos entrevistados possui interesse no monitoramento
detalhado das varidveis de desempenho. Este dado revela que as empresas entrevistadas acreditam

3 NTC & Logistica.
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que a utilizacdo desses indicadores pode ser fator importante para as decisGes estratégicas da
empresa, sejam elas operacionais, estratégicas ou administrativas.

Interesse no monitoramento detalhado de varidveis

13,0%

295%
| U
NAO

B vsine

57,5%

3.2.4 CIRCULACAO DE VEICULOS SEM CARGA (VAZIOS)

A eficiéncia energética do transporte estd fortemente ligada a utilizacdo completa da
capacidade dos veiculos. A Circulagcdo de Veiculos Sem Carga é um dos fatores que prejudica a
rentabilidade do segmento de transporte rodoviario. Circular com o veiculo vazio significa ndo
aproveitar, efetivamente, a capacidade disponivel e que havera uma diminuicdo no potencial
de prestacdo do servico de transporte com o mesmo numero de ativos, na capacidade da
empresa em diluir os custos fixos e consequente reducdo de geracao de receita.

Das empresas entrevistadas, 82,5% afirmaram existir, em algum momento, operacdes
sem carga em seus veiculos.

Circulagdo de veiculos vazios

2,1%
15.4%

| N
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B NsnR

Questionados sobre qual seria o percentual de quildmetros rodados, por més, com o
veiculo vazio, 16,0% afirmaram circular em 30% das distancias percorridas. 19,2% apontaram
circular com veiculo vazio na metade dos quildmetros percorridos mensalmente.

. :
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Os valores destacados na presente sondagem indicam a necessidade de aprimoramento
dos processos de busca de cargas a fim de contribuir para uma melhor eficiéncia nas
operacdes logisticas. O percentual de veiculos que circulam vazios deve ser minimizado
para que as empresas obtenham uma maior eficiéncia operacional e, consequentemente,
maiores receitas.

Embora ainda pouco difundida no Brasil, uma opcdo para atingir esse objetivo é aadocdo de
sistemas de compartilhamento de veiculo. Também conhecido como transporte colaborativo,
caminhdes de uma empresa passam a transportar carregamentos de empresas parceiras,
promovendo uma melhoria nos processos de busca e oferta de carga.

Questionados sobre o tema, 22,9% dos transportadores afirmaram realizar contratos
de colaboracdo com um ou mais parceiros. Ainda assim, é possivel que os percentuais de
operacdo compartilhada possam ser otimizados com a ado¢cdo de uma rede integrada entre
empresas de transporte.

Compartilha veiculos com outras empresas

0,3%
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76,8%

3.2.5 VIAS UTILIZADAS

A caracterizacdo das vias utilizadas para o transporte é varidvel relevante para a
compreensdo das operacdes e consequente formatacdo de um programa de eficiéncia
energética para o setor. As vias abertas a circulacdo classificam-se em urbanas e rurais.
Segundo o Cédigo de Transito Brasileiro - CTB, vias urbanas sao definidas como ruas, avenidas,
vielas ou caminhos e similares abertos a circulacdo publica, situados na drea urbana. Elas sao
caracterizadas, principalmente, por possuirem iméveis edificados ao longo de sua extensao.
Ja as vias rurais sdo definidas na lei como estradas e rodovias, pavimentadas ou nao.

O estudo aponta que 79,2% das operacdes das empresas entrevistadas ocorrem,
predominantemente, em vias rurais e 20,8%, em vias urbanas. O resultado aponta para o
publico-alvo da presente sondagem.
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Vias utilizadas

20,8%
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79.2% URBANA

3.2.6 FUNCIONAMENTO DO VEICULO SEM MOVIMENTAGCAO
(IDLING)

Algumas caracteristicas da operacdo de transporte sdo relevantes para que haja
um consumo racional do combustivel. O funcionamento do motor dos veiculos sem o
correspondente deslocamento é conhecido como idling. O termo em inglés significa
inatividade ou fora de uso. Estados norte-americanos, como a Califérnia e Virginia, criaram
legislacdes especificas para reducdo de idling como forma de minimizar os efeitos da poluicdo
de veiculos pesados?.

De acordo com as empresas entrevistadas, o tempo em que os caminhdes ficam com o
motor ligado sem movimentacado é de 9,0%, em média. Isso representa uma oportunidade de
melhoria levando em consideracdo as caracteristicas e particularidades de cada operacdo. O
idling seria, portanto, uma variavel a ser observada nos monitoramentos das empresas.

Tempo sem movimentacao

9,0%

[ scv voviveNTo

91.0% EM MOVIMENTO

4 U.S DEPARTMENT Of ENERGY, 2014 - disponivel em http://www.afdc.energy.gov/fuels/laws/IR/CA e http://www.edf.org/
transportation/reports/idling
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3.3 POLITICAS EMPRESARIAIS PARA O MEIO AMBIENTE

Politicas empresariais sdo conjuntos de fundamentos, principios, compromissos e normas
que orientam as acdes necessarias para atingir os objetivos definidos. Sdo mecanismos de
continuidade das decisdes, objetivos e desafios a serem alcancados, bem como pardametros
e orientacOes a fim de facilitar a tomada de decisdo nas empresas e tornar claras as regras,
valores e atribuicdes.

Podem ser divididas e classificadas de varias formas, contudo, destacam-se as politicas
de gestdo, de desempenho, de eficiéncia nas operacfes, além daquelas voltadas a saude e
seguranca do trabalhador, qualidade nos produtos e processos e meio ambiente. Esta Ultima
busca o equilibrio da atividade produtiva com o meio em que estd inserida. A atividade
econdmica é vista como passivel de ter seus danos mitigados.

3.3.1 IS0 14000

Na construgao de politicas empresariais, existem instrumentos de referéncia desenvolvidos
por organizacdes nacionais e internacionais capazes de guiar a implementacdo de acdes com
objetivos especificos. Como exemplo, cita-se a Organizacdo Internacional de Normalizacgao,
com sede em Genebra, na Suica, que tem como objetivo criar normas que facilitem o comércio,
promovam boas praticas de gestdo e o avanco tecnolégico, além de disseminar conhecimentos.
Dentre as normas mais conhecidas tém-se as ISO 9000, para gestao da qualidade, e a ISO

14000, para gestdao do meio ambiente.

Certificacao ISO 14000

ISO 14000 pertence a uma série de normas desenvolvidas pela ISO (International Organization
for Standardization) que estabelece diretrizes para a drea de gestdao ambiental em empresas.
Trata da identificacdo de aspectos e impactos ambientais e da elaboracdo de um programa
parareducdo dos mesmos, por meio de controles, metas e monitoramento, onde a organizacao
comeca a reduzir ou eliminar seus impactos ambientais, sendo a Unica certificavel.

A ISO 14000 tem varios principios do sistema de gestdo em comum com os principios
estabelecidos na série de normas ISO 9000 e se aplica a qualquer tipo de empresa,
independentemente de suas caracteristicas.

Objetivos

Estabelecer a criacdo, manutencdo e melhoria do sistema de gestdo ambiental; verificar se a
empresa esta em conformidade com sua prépria politica ambiental e outras determinacdes
legais; permitir que a empresa demonstre isso para a sociedade; permitir que a empresa
possa solicitar uma certificacdo/registro do sistema de gestdo ambiental, por um organismo
certificador externo, por meio de uma auditoria para verificacdao da conformidade e adequacao
do sistema de gestao ambiental implantado na organizacao.

Beneficios

Fortalece a imagem e a participacdo no mercado, reduz incidentes que impliguem
responsabilidade civil, conserva as matérias-primas e energia, facilita a obtencdo de licencas e
autorizacOes, mantém boas relacdes com a comunidade, atende a critérios de certificacdo do
cliente, garante a reducdo da poluicdo gerada pela organizacdo, promove a melhoria continua
da performance ambiental, controla insumos e matérias-primas reduzindo desperdicios e
comprova ao mercado e a sociedade a ado¢do de praticas ambientais.
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Desenvolver uma politica ambiental é investir em uma estratégia de diferenciacdo que
pode agregar valor aos servicos prestados. No setor de transportes, para exportacdes ou
movimentacdes de cargas de determinadas empresas, faz-se necessario demonstrar o
comprometimento com praticas sustentaveis.

Das empresas pesquisadas, a maioria (76,7%) afirmou ndo possuir a certificacdo 1ISO 14000.
15,8% disseram possuir tal certificacdo e 7,5% ndo souberam ou ndo responderam. Porém, isso
ndo significa que estas empresas nao se preocupam com as questdes ambientais, considerando
que a adocdo da norma ISO expressa apenas uma das varias formas de gestdo ambiental.
Constata-se tal fato ao se analisar a existéncia de indicadores, conforme dados a sequir.

3.3.2 MONITORAMENTO DE INDICADORES AMBIENTAIS

Das empresas entrevistadas, 82,5% alegaram monitorar algum tipo de indicador de
desempenho que pode se correlacionar com a gestdo ambiental. De todos os parametros
apontados na sondagem, o principal deles é o do uso de combustivel, com 959% das
empresas citando realizar este tipo de monitoramento. Pelo levantamento feito, indicadores
como o de uso de dgua, de geracdo de residuos e de uso de energia elétrica sdo monitorados
por 66,0%, 63,1% e 61,0% das empresas, respectivamente.

Observa-se, ainda, que boa parte das empresas monitora outros indices de desempenho,
como as emissdes atmosféricas (59,3%) e geracdo de efluentes (49,0%).

Monitoramento de indicadores ambientais

2,1%
15,4%

s

82,5% NAO
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TIPO DE MONITORAMENTO DE INDICADORES AMBIENTAIS

INDICADORES AMBIENTAIS FREQUENCIA %
Uso de combustivel 231 95,9%
Uso de dqua 159 66,0%
Geracdo de residuos 152 631%
Uso de energia elétrica 147 61,0%
EmissBes atmosféricas 143 59,3%
Geracdo de efluentes 18 49,0%

Obs.: Os entrevistados poderiam citar mais de uma opcao nessa questao.

Com relacdo ao monitoramento de emissdes atmosféricas, a CNT e o SEST SENAT, através
do Programa DESPOLUIR, trabalham juntos aos transportadores autébnomos e as empresas
do setor oferecendo, entre outras acdes, servicos de avaliacdao ambiental da frota diesel.
As afericdes sdo realizadas com o auxilio de equipamento destinado a medir o grau de
material particulado (MP) emitido na saida dos gases de escape dos motores. Das empresas
entrevistadas que monitoram, de alguma forma, as emissdes atmosféricas (59,3%), a
maioria tem conhecimento do Programa DESPOLUIR. Isso demonstra bom grau de adesdo as
iniciativas promovidas pela CNT e ainda potencial de expansao dos atendimentos realizados.

3.3.3 REUSO DA AGUA E DE RESIDUOS SOLIDOS

Além de adequar-se ao conceito de sustentabilidade, o redso dos residuos sélidos e da
agua contribui para a reducdo dos custos operacionais da atividade de transporte. Com um
sistema de redso de dgua bem dimensionado, é possivel economizar até 80% desse recurso
utilizado na lavagem de veiculos®.

Na presente sondagem, 44,5% dos transportadores fazem algum tipo de redso. Dentre
estes, 83,1% realizam o relso de dgua e 34,6% de residuos sélidos. Destaca-se que 17,7%
realizam os dois tipos de reuso.

Os pneus representam principal residuo sélido do setor de transporte. Podem ser
reaproveitados de diferentes formas: recapagem, recauchutagem ou remoldagem. Ha
estimativas que o reaproveitamento de pneus gera uma economia de aproximadamente
RS 7 bilhGes por ano®.

5 Disponivel em http://www.fetranspordocs.com.br/downloads/36Reusoagua.pdf.

¢ Disponivel em http://www.aen.pr.gov.br/modules/noticias/article.php?storyid=76093. A industria usa, em média, 79 litros de
petréleo para fabricar um pneu. Na sua reforma, sdo gastos apenas 29 litros (ABR).
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Reliso nas empresas

2,4%

531%

| NI
NAO
B vsine
Tipo de relso
Apenas dgua 65,4%
Apenas sdlido
Ambos 17,7%
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Obs.: Os entrevistados poderiam citar mais de uma opcdo nessa questdo.

3.3.4 METAS DE REDUCAO DE INDICADORES AMBIENTAIS

Além do monitoramento de indicadores ambientais, 77,7% das empresas possuem metas
de reducdo. Esse dado indica que os empresarios do setor consideram a questdo um fator
importante para o planejamento estratégico da gestdao empresarial.

Dentreasmetasdereducdoindicadasnasondagem,oresultadocitadocommaiorfrequéncia
pelos transportadores foi a reducdo do uso de combustivel (95,2%). Nesse contexto, apenas
54,6% das empresas afirmaram ter metas de reducdo das emissGes atmosféricas. Sabe-se
que a queima de combustivel e as emissdes atmosféricas estdo diretamente relacionadas.
Contudo, as empresas ndo aparentam fazer a associacdo de forma direta.

Com relacdo as demais metas citadas, destaca-se a reducdo do uso da dgua (63,4%),
utilizada intensamente em empresas de transporte na lavagem dos veiculos.
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Metas de reducdo de indicadores ambientais
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11,1%

Obs.: Os entrevistados poderiam citar mais de uma opc¢do nessa questao.

Tipos de meta de reducao de indicadores ambientais

Uso de combustivel 95,2%

Uso de dqua
Uso de energia elétrica
Emissdes atmosféricas

Geragdo de residuos

Geracdo de efluentes 39.2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Obs.: Os entrevistados poderiam citar mais de uma opc¢do nessa questao.

3.3.5 MANUTENCAO PREVENTIVA DA FROTA

Reconhece-se que a existéncia de programas de manutencao preventiva da frota evita o desgaste
indevido do veiculo, reduz o consumo de combustivel e a emissdo de poluentes, além de minimizar
os riscos de acidentes no transito. A maioria das empresas entrevistadas (96,6%) considera a
manutencdo preventiva como uma acgado periddica importante a atividade transportadora.

Programa de manutencdo preventiva da frota
3.4%

NAo
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3.3.6 TREINAMENTO DE MOTORISTAS COM FOCO NA
CONDUCAO ECONOMICA

O Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte - Senat, atento ao setor transportador,
tem promovido cursos de capacitacdo para a melhoria das atividades, tanto nas empresas
guanto no segmento do transporte autébnomo de cargas.

As unidades do sistema oferecem cursos de conducao econdmica e direcao defensiva para
profissionais do transporte rodovidrio, principalmente para o setor de cargas.

Das empresas entrevistadas, 91,1% realizam o treinamento de motoristas com foco na
conducdo econdmica.

Treinamento de motoristas com foco na conducdo econdmica
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Quando perguntadas sobre a frequéncia de realizacdao dos treinamentos com o foco na
economia de combustivel, 78,2% das empresas afirmaram efetud-los, pelo menos, uma vez
ao ano.

Frequéncia anual de treinamentos
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O treinamento de motoristas com foco na conducdo econbmica revelou, segundo a
presente sondagem, reducdo de até 6,0% no consumo de combustivel para 48,2% das
empresas entrevistadas. Para 22,1%, a reduc¢do obtida foi superior a esse valor.

Reducdo percentual do consumo de combustivel
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Até 3% De 3% até 6% De 6% até 9%  De 9% até 12% 12% ou mais NS/NR

Grande parte das empresas entrevistadas (65,4%) recompensa os motoristas que realizam
uma conducdo eficiente. Isto demonstra o interesse delas em investir na capacitacdo de seus
funcionarios para o consumo consciente de combustivel na busca de melhores resultados
financeiros e ambientais.

Acdo de recompensa aos motoristas

2,4%

32.2%

| U

NAO

B vsine

3.37 TREINAMENTO DOS FUNCIONARIOS COM FOCO NO
MANUSEIO, TRANSPORTE E ARMAZENAMENTO DE COMBUSTIVEL

De acordo com as empresas entrevistadas, 59,6% treinam seus funciondrios com foco
no manuseio, transporte e armazenamento de combustivel. Dessas, 77,0% promovem
treinamento, pelo menos, uma vez ao ano. Apenas 14,4% responderam ndo haver frequéncia
estabelecida ou promovem um Unico treinamento na contratacao.
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Treinamento dos funcionarios
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Para as empresas que afirmaram possuir treinamentos especificos para manuseio e transporte
de combustivel, em relacdo aos ganhos obtidos, a manutencdo corretiva foi citada por 64,4%,
sequida pela melhoria na autonomia dos veiculos da frota (50,6%), conforme a sequir:

Ganhos obtidos com treinamentos para manuseio e transporte de combustivel
Manutencdes corretivas menos frequentes 64,4%
Melhora na autonomia dos veiculos de frota

Menor contaminacdo do combustivel
NS/NR
Nenhum [ 1.7%
Reducdo do desperdicio [l 11%
Manutenc&o do local de trabalho f§ 0.6%
Reducdo de acidentes de trabalho JI 0.6%
Seguranca f 0.6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Obs.: Os entrevistados poderiam citar mais de uma opcdo nessa questao.
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3.3.8 TECNOLOGIAS PARA MELHORIA DA EFICIENCIA ENERGETICA

As tecnologias para o setor de transporte estdo em constante evolucdo. Nos Ultimos anos,
caminhdes tém chegado ao mercado com solu¢des embarcadas que, cada vez mais, auxiliam
tanto na seqguranca do motorista e da carga quanto nos aspectos ambientais, na gestao das
frotas e também na eficiéncia energética dos veiculos.

Como exemplos de tecnologias embarcadas originais de fabrica disponiveis no mercado
brasileiro, destacam-se: freios ABS e EBS (sistemas de gerenciamento eletrénico do freio),
transmissdao automatizada de marchas, luzes de LED, luzes auxiliares de manobra, tecnologias
SCR (reducdo catalitica seletiva) e EGR (recirculacdo dos gases) de pds-tratamento dos gases
de exaustdo, computador de bordo integrado, sistemas de rastreamento e telemetria da frota
em tempo real, aviso sonoro quando hd mudanca de faixa involuntdria, sistema de controle
da distancia minima do veiculo a frente e etildbmetro incorporado ao sistema de ignicdo.

Para a melhoria da eficiéncia energética, existem algumas ferramentas possiveis de serem
incorporadas aos veiculos em uso, como: i) defletores para melhoria da aerodindmica; ii)
pneus que propiciam menor resisténcia ao rolamento e, consequentemente, menor consumo
de combustiveis; iii) sistema de enchimento automatico dos pneus (que evita a circulagcdo
sem a pressao adequada); e iv) rodas de liga leve que diminuem o peso do veiculo vazio (tara),
entre outras.

Dentre as tecnologias mais conhecidas pelas empresas para a eficiéncia energética,
destacam-se as rodas de liga leve (91,5%) e o enchimento automatico de pneus (87,7%).
Com relacdo ao uso de pneus especiais, cerca de 60% dos entrevistados conhecem os pneus
supersingle’, enquanto apenas 42,1% conhecem 0s pneus de baixa resisténcia ao rolamento.
Defletores aerodinamicos no semirreboque sdao conhecidos, também, por apenas 42,1% dos
entrevistados. Questionados sobre o conhecimento de déleo lubrificante de baixa viscosidade,
69,2% dos entrevistados disseram conhecer esse recurso.

Conhecimento das tecnologias

8,5%
CIARLY 12.3%
212%

Rodas de liga leve

Sistema de enchimento automatico de pneus
Defletor aerodinamico no teto

Defletores aerodinamicos nas laterais

Oleo lubrificante de baixa viscosidade 30.8%

Pneus supersingle
57.9%

Pneus de baixa resisténcia ao rolamento 57,9%
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Wy o

7 Pneus supersingle sao utilizados em substituicdo as tradicionais “duplas rodagens” nos eixos traseiros. Utiliza-se apenas um
pneu, com dimensfes maiores, ao invés de dois pneus operando lado a lado.

Defletores aerodinamicos no semirreboque
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Quanto a efetividade, os defletores aerodinamicos de teto e laterais foram as tecnologias
reconhecidas por serem mais efetivas energeticamente. Das empresas que conhecem as
referidas tecnologias, 66,1% e 56,7%, respectivamente, acreditam que elas se classificam
como efetivas ou muito efetivas.

40,6% dos entrevistados que conhecem a tecnologia de pneus especiais, avaliam o0s
supersingle como pouco efetivo ou sem efetividade e 32,6% tém a mesma opinido para o0s
pneus de baixa resisténcia ao rolamento.

Para as rodas de liga leve, 31,0% dos que as conhecem avaliam ser uma solucao efetiva para
a melhoria da eficiéncia energética. Ja 34,0% dos que conhecem o sistema de enchimento
automatico de pneus o consideram efetivo, enquanto 49,2% avaliam-no como indiferente ou
pouco efetivo.

Do total de entrevistados que identifica o dleo lubrificante de baixa viscosidade como
ferramenta de eficiéncia energética, 36,1% consideram seu uso efetivo. Entretanto, 25,2% dos
gue afirmaram conhecer atecnologia, ndo souberam ou ndo responderam sobre sua efetividade.

EFETIVIDADE DAS TECNOLOGIAS

% INDIF./SEM  POUCO MUITO
AVALIACAO EFETIV.  EFETIVA EFETIVA  EFETIVA NS/NR  TOTAL
o Frequéncia 23 37 12 40 18 230
© Noteto
= % 10,0% 16,1% 48,71% 174% 78% 100%
=
é Frequéncia 24 49 95 27 20 215
wi  Nas laterais
= % 1.2% 22,8% 441% 12,6% 9,3% 100%
=
o Frequéncia 2 2 37 14 20 123
& Nosemirreboque
% 211% 211% 301% 1,4% 16,3% 100%

%] Frequéncia 33 39 35 13 57 177
= Supersingle
w % 18,6% 22,0% 19,8% 7.3% 32,3% 100%
(72]
(¥4 ]
& Debaixa Frequéncia 20 20 45 10 28 123
W resisténcia ao
a-  rolamento % 16,3% 16,3% 36.5% 8.1% 22,8% 100%

Frequéncia 51 63 83 25 45 267
«»»  Rodas de liga leve
g % 19.1% 23,6% 31,0% 9.4% 16,9% 100%
o
S Sistema de Frequéncia 6 65 81 2 21 256
S enchimento
B e % 238%  254%  340%  86%  82%  100%
2  pneus
o
(= A .
s e Frequéncia 29 28 73 21 51 202

baixa viscosidade % 44%  139%  361%  104%  252%  100%
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Ainda em relacdao ao conhecimento das tecnologias, destaca-se que 49,1% obtiveram
informacdes através de visitas técnicas, 40,1% por sites de internet, 38,3% pelos concorrentes
e 33,4% por meio de anudncios em revistas especializadas.

FORMAS DE CONHECIMENTO SOBRE AS TECNOLOGIAS

VEICULOS DE DIVULGACAO FREQUENCIA %
Visitas técnicas 141 491%
Internet 15 40,1%
Com outras empresas / Concorrentes 110 38,3%
Andncios em revistas especializadas 96 33,4%
Estudos cientificos / Sondagens 50 17.4%
Mala-direta 42 14,6%
NS /NR 39 13,6%
Feiras / Cursos / Palestras 17 59%
Fornecedores / Fabricantes 16 5,6%
Outros 39 13,6%

Obs.: Os entrevistados poderiam citar mais de uma op¢do nessa questao.

Os dados apresentados indicam oportunidades de melhoria na eficiéncia energética do
setor transportador, principalmente no que se refere as operac8es da empresa. A inexisténcia
de indicadores especificos de eficiéncia energética e o ainda baixo conhecimento relativo das
tecnologias disponiveis no mercado nacional reforcam a possibilidade do desenvolvimento
de um programa de eficiéncia energética no Brasil voltado para o setor de transporte.

3.3.9 USO DE TECNOLOGIAS

Sobre a utilizacdo de tecnologias para melhoria da eficiéncia energética, 74,6% dos
entrevistados afirmaram fazer uso delas. A maioria faz uso de defletores aerodindmicos no
teto (67,4%) e nas laterais (51,8%) em seus veiculos.

Dentre as tecnologias mais conhecidas, de acordo com os entrevistados, o enchimento
automatico de pneus e as rodas de liga leve, curiosamente, ndo sdo utilizadas por um
percentual elevado de empresas. Apenas 36,7% utilizam o sistema de enchimento e 35,8%
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fazem uso de rodas de liga leve. Para este Ultimo caso, o fato pode ser explicado quando se
analisa o custo de aquisicdo das rodas de liga leve, que corresponde a cerca de trés vezes o
valor médio das rodas de aco. Além disso, a qualidade do pavimento nas vias utilizadas, no
Brasil, pode ter influéncia na tomada de decisdo dos empresarios. De acordo com a Pesquisa
CNT de Rodovias 2014, 49,9% das rodovias possuem pavimento Regular, Ruim ou Péssimo.
Tais caracteristicas provocam impactos nas rodas do veiculo que, a longo prazo, danificam as
pecas. Este cendrio pode pdr em risco o investimento realizado.

Com relacdo a efetividade do sistema de enchimento automatico de pneus, 49,2% dos
entrevistados que conhecem a tecnologia a apontam como sendo pouco ou nada efetiva. Isso
pode explicar a baixa adesdao ao uso desse sistema.

Tecnologias mais utilizadas

Defletor aerodinamico no teto
Defletores aerodinamicos nas laterais
Sistema de enchimento automético dos pneus
Rodas de liga-leve
Oleo lubrificante de baixa viscosidade
Pneus de baixa resisténcia ao rolamento
Pneus supersingle
Defletor aerodinamico no semirreboque
Outras tecnologias

Telemetria [l 1.4%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Obs.: Os entrevistados poderiam citar mais de uma op¢ao nessa questao.

3.4 INVESTIMENTOS

Questionados sobre o tempo de retorno dos investimentos realizados para melhoria da
eficiéncia energética dos veiculos de carga, 55,1% dos entrevistados revelam que o retorno
se deu em um periodo de até dois anos. Trata-se de um prazo relativamente curto, levando-se
em consideracdo que 46,6% das empresas entrevistadas possuem frotas préprias com
veiculos entre 3 e 5 anos de idade.

Tempo de retorno do investimento feito
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A disposicdo dos empresarios em promover investimentos para melhoria da eficiéncia
energética foi demonstrada por 75,4% dos entrevistados. Isso reflete a importancia do tema
para o setor de transporte, uma vez que o insumo principal para esta atividade é o diesel.
Realizar a mesma tarefa consumindo menos combustivel demanda avangos e melhorias.

Com relacdao aos investimentos que as empresas estariam dispostas a realizar, 66,9%
entendem que um prazo de retorno economicamente atrativo seria de, no maximo, dois
anos. A intencdo dos entrevistados em realizar investimentos no setor propicia um cenario
favordvel de estimulo ao desenvolvimento de um programa de eficiéncia energética em
ambito nacional.

Disposicdo de investir na melhoria da eficiéncia energética

171%

1,5%
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Prazo de retorno
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3.41 RENOVAGAO DA FROTA EXISTENTE

A evolucdo tecnoldgica na fabricacdo de veiculos a diesel, aliada ao avanco na legislacdo
ambiental, tem contribuido com melhorias para a eficiéncia energética do setor de transporte.
Comoavanco daidade do veiculo, as manutencdes tendem a ser mais frequentes e a eficiéncia
energética do veiculo, menor.
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A renovacdo da frota traz reflexos positivos também nas operacdes logisticas, além de
seguranca, menores riscos de acidentes e menores indices de poluicdo emitida. Por estas
razdes, sempre que possivel, a renovacdao de frota é recomendada as empresas e aos
caminhoneiros autdnomos.

Das empresas entrevistadas, 16,1% estimam tempo de renovacdo de seus veiculos com até
trés anos de uso. A maioria dos entrevistados (38,3%) realiza a renovacdo da frota quando
sua idade atinge entre trés e seis anos. Apenas 11,0% renovam sua frota quando os veiculos
possuem idade superior a nove anos.

Tempo previsto para renovacdo total da frota prépria
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3.5 PROGRAMA DESPOLUIR

Programa Ambiental do Transporte - DESPOLUIR

A CNT e 0 SEST SENAT criaram, em 2007, o Programa Ambiental do Transporte - DESPOLUIR. O
objetivo principal do Programa é promover o engajamento de transportadores, caminhoneiros
autdbnomos, taxistas e sociedade em acdes de conservacdao do meio ambiente, como forma de
colaborar para a construcdo de um modelo sustentavel de desenvolvimento.

Dentro da estrutura do DESPOLUIR, destaca-se o Projeto | - Redugao da Emissdo de Poluentes
pelos Veiculos - que busca promover a melhoria da qualidade do ar por meio do monitoramento
da emissdo de poluentes e do aprimoramento da gestdo de combustiveis.

Questionadas, 49,7% do total de empresas entrevistadas relataram possuir conhecimento
das ac¢0Oes desenvolvidas pelo Programa DESPOLUIR. Nota-se, contudo, grande potencial de
crescimento do Programa junto ao setor transportador. O aprimoramento da gestao ambiental
das empresas de transporte, a melhoria da eficiéncia energética e o acompanhamento das
emissdes veiculares das frotas estdo entre as principais acdes do DESPOLUIR.
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Conhecimento das acdes desenvolvidas pelo Programa DESPOLUIR da CNT

2.1%

47,6%
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3.6 CURSOS OFERECIDOS PELO SEST SENAT

Conforme relatado anteriormente, o SEST SENAT oferece diversas capacitacdes para
caminhoneiros e trabalhadores do setor de transporte. Os médulos Basico e Intermedidrio
abrangem assuntos como conducdo econdmica, eficiéncia energética, seguranca, meio
ambiente, salde, relacionamento interpessoal, operacdo do veiculo, qualidade no transporte
de cargas, conhecimento sobre tecnologia embarcada, dentre outros. Além disso, sdo
disponibilizados cursos de especializacao de acordo com os tipos de carga transportadas, tais
como: carga-viva, cana-de-acucar, carga geral, frigorificadas, graos, lixo urbano, transporte
de valores e de veiculos.

Dentre as empresas entrevistadas, a maioria (82,2%) possui conhecimento dos cursos
oferecidos pelo SEST SENAT e 90,0% dizem ter interesse na capacitacao de seus funcionarios.

Conhecimento dos cursos oferecidos pelo SEST SENAT

1.0%

16,8%
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82,2% NAO
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Interesse na capacitacao de funcionarios da empresa

79%

2,1%
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3.7 PARTICIPACAO VOLUNTARIA DAS EMPRESAS

Por fim, 66,1% das empresas se mostraram interessadas em participar, de forma voluntaria,
de estudos necessarios a elaboracdo de um programa nacional de melhoria da eficiéncia
energética no transporte rodoviario de cargas. Apenas 5,8% ndao demonstraram interesse.

Interesse em participar de forma voluntaria de estudos
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4. CONCLUSAO

A Sondagem CNT de Eficiéncia Energética no Transporte Rodovidrio de Cargas permitiu
conhecer melhor quais sdo as perspectivas dos empresdrios do setor de transporte
rodoviario de cargas, no Brasil, guanto ao tema eficiéncia energética. Foram avaliados o uso
e 0 conhecimento de novas tecnologias por parte das empresas entrevistadas, bem como a
existéncia de politicas empresariais e expectativas de investimentos no setor.

Com relacdo as politicas empresariais para o meio ambiente, verificou-se grande potencial
de crescimento dos Sistemas de Gestdo Ambiental - SGA e certificagdo ISO 14000. Apesar
de muitas empresas possuirem metas de reducdo e realizarem a manutencgdo preventiva dos
veiculos e treinamento de motoristas, apenas algumas possuem sistema de redso de dgua ou
residuos sélidos.

Apesar de a maioria das empresas possuir sistemas de monitoramento de velocidade média
e de informacdes georreferenciadas (GPS) em seus veiculos, poucas sdo as que possuem
acompanhamento do uso de combustivel em tempo real. Ainda assim, as empresas investem
em sistemas de monitoramento de maneira a atender as suas necessidades. Isso indica que
elas tendem a buscar a eficiéncia pela operacdo humana, capacitando funcionarios, além de
monitorar seus veiculos.

Contudo, avaliou-se que oinvestimento em eficiéncia por meio de acessoérios e componentes
proprios para a reducao de consumo de combustivel € menos frequente. Muitas tecnologias
qgue contribuem para a eficiéncia energética do veiculo sdo, ainda, desconhecidas para a maior
parte dos entrevistados. Mesmo para aqueles que as conhecem, verifica-se a necessidade
da elaboracdo de indicadores que possam auxiliar, de forma evidente, os resultados para o
alcance de metas de eficiéncia energética. H4, portanto, um grande campo para disseminagao
de informacdes técnicas ao setor na busca de contribuir para a melhoria do consumo de
combustivel e reducdo das emissdes de poluentes.

Quanto as operacles, a adocdo de sistemas de compartilhamento de veiculo entre
empresas pode reduzir a circulacdo de veiculos vazios. Esta pratica pode ser incentivada,
0 que implicaria no estimulo a criacdo de uma nova cultura das empresas de transporte
rodovidrio de cargas.

O tempo de retorno do investimento em eficiéncia energética, observado pela maioria das
empresas que fazem uso de alguma tecnologia apontada na sondagem, é de até dois anos,
prazo considerado atrativo, dadas as caracteristicas analisadas nesse trabalho.

Esta sondagem é parte das acdes da CNT em busca do desenvolvimento sustentdvel no
setor de transporte visando a promocdo de um programa nacional de eficiéncia energética.
Esse estudo inicial tem a pretensdo de ser um avanco no processo de desenvolvimento de
novas iniciativas ambientais para o setor de transporte rodoviario de cargas.
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5. GLOSSARIO / SIGLAS

LISTA DE SIGLAS

ABR  Associacdo Brasileira do Segmento de Reforma de Pneus
ANFAVEA  Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores
ANTT  Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
CONAB Companhia Nacional de Abastecimento
CNT Confederacdo Nacional do Transporte
CTB Cddigo de Transito Brasileiro
DESPOLUIR  Programa Ambiental do Transporte

EGR Recirculagdo dos Gases de Escape / Exaustdo

GPS  Global Positioning System ou Sistema de Posicionamento Global
ISO  Organizacdo Internacional para Padronizacao

NTC & LOGISTICA

Associacdo Nacional dos Transporte de Cargas e Logistica

RENOVAR Plano Nacional de Renovacdo de Frota de Caminhdes
SEST  Servico Social do Transporte
SENAT  Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte
SCR  Catalisador de Reducdo Seletiva




Conducao
econdmica
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GLOSSARIO

Conjunto de conhecimentos e praticas que visa um melhor
aproveitamento dos recursos naturais, de equipamentos e de mao
de obra na conducado de veiculos.

Defletor

Dispositivo destinado a desviar o fluxo de ar nos veiculos para
melhorar a aerodinamica.

Enchimento
automatico de pneu

Dispositivo qgue monitora e mantém a pressao dos pneus mesmo
com o veiculo em movimento.

Eficiéncia  Otimizacdo do uso de energia de forma a realizar a mesma tarefa
energética  -om menor consumo energético.
Efluente  Liquido residual final que flui apds um determinado processo.

Frota agregada

Veiculos de caminhoneiros auténomos contratados por empresas
transportadoras para realizar servigo de transporte.

Frota prépria

Veiculos pertencentes as empresas transportadoras.

Idling  Inatividade, funcionamento do motor em marcha lenta sem o
correspondente deslocamento.
Insumo  Elemento essencial a produgdo de um produto ou servico.
Rodas de Rodas fabricadas a base de aluminio e silicio, propiciando
LigaLeve  major leveza.

Semirreboque

Veiculo de um ou mais eixos que se apoia na sua unidade tratora
ou é a ela ligado por meio de articulacdo.

Supersingle  Pneus com maior largura da banda de rodagem. Sao utilizados em
substituicdo as tradicionais “duplas rodagens” nos eixos traseiros.
Telemetria  Tecnologia que permite a transmissao de dados de desempenho
de mdquinas e equipamentos visando ao seu gerenciamento.
Viscosidade  Resisténcia que um fluido apresenta ao escoar.
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