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Pesquisa Rodovidria CNT 2000

1. APRESENTACAO

Com o objetivo de avaliar — por meio de caracacteristicas selecionadas de engenharia vidria, de
qualidade do pavimento e de sinalizagdo — o estado geral de conservagdo das principais rodovias federais
brasileiras, a CNT realizou a sua primeira Pesquisa Rodovidria em 1995, quando foram percorridos cerca de
15.710 Km. Os bons resultados e a repercussao positiva entdo obtidos foram o incentivo de que precisdvamos
para a continuar este levantamento, importante ndo apenas para o setor de transporte mas, também, para toda
a sociedade. Em 1996, a CNT realizou a sua segunda Pesquisa Rodovidria percorrendo, naquela
oportunidade, 72,4% de toda a malha rodovidria federal pavimentada, cerca de 21.600 Km. 7

Ano apds ano, a pesquisa rodovidria vem sendo ampliada em termos de cobertura da malha rodoviaria
federal pavimentada e, em 199,7 foram pesquisados 38.766 Km relativos as principais rodovias federais
pavimentadas brasileiras, o que correspondeu, nessa oportunidade, a 75,1% de toda a sua extensao.

A Pesquisa Rodovidria CNT’1999 avaliou 38.188 quilémetros de rodovias federais pavimentadas, o que
corresponde a 74,3% da malha rodovidria federal e 4.627 quildmetros pertencentes a malha rodovidria estadual
pavimentada, totalizando 42.815 quilémetros pesquisados. '

Agora em 2.000, foram avaliados 38.751 Km de rodovias federais pavimentadas (72,2% da malha
rodovidria federal) e 4.712 quilémetros pertencentes a malha rodovidria estadual pavimentada (7,0% da malha
estadual pavimentada) totalizando 43283 quilébmetros pesquisados.

Mais uma vez, neste ano, o objetivo principal da realizagdo da pesquisa foi o de avaliar a evolugéo do
estado geral de conservagdo das principais rodovias federais brasileiras, pbf meio dos mesmos critérios
adotados nas edigées anteriores, o que tem permitido acompanhar a evolugcdo da malha rodovidria brasileira,
techo a trecho. Além disso, a pesquisa também identifica as caracteristicas do trafego existente nas rodovias,
seja quanto ao tipo de veiculo circulante como a natureza da carga transportada, ao mesmo tempo em que é
feito um mapeamento da infra-estrutura de apoio atualmente oferecida a todos os seus usuarios.

Este Relatdrio, apresenta os resultados gerais da pesquisa em 2.000, a evolugdo do estado geral de
conservacdo das rodovias pesquisadas em 1.999 e 2.000 e, também um panorama das caracteristicas

_.especificas das dez melhores e das dez piores ligagbes avaliadas: engenharia, pavimento e sinalizag&o.

Identifica também os trechos onde ocorrem roubos de cargas, veiculos e/ou passageiros.
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2. ASPECTOS METODOLOGICOS

2.1. Selegao das Rodovias

A Pesquisa Rodovidria CNT2000 manteve todas as ligacbes (63) considerada nas pesquisas
realizadas anteriormente e incluida a ligagdo Prata (MG) Goiénia (GO) , em razdo da sua importdncia como
trecho integrante da rodovia 153, notadamente por conta do seu significativo fluxo de carga.

Na selecédo das rodovias foram contempladas todas as ligagbes de importdncia para os transportes de
cargas e passageiros, considerando, inclusive, as possibilidades rodoviarias decorrentes do MERCOSUL.

Cabe ressaltar que Pesquisa Rodoviaria CNT'2000 abrangeu todo o territério nacional e contemplou as

seguintes rodovias:

CNT Confederagao Nacional do Transporte 4 . AESP Assessoria de Estatistica e Pesquisa
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Tabela 1 - Ligacées e Rodovias Selecionadas

Ligagéo BR
01.Agaildndia MA-Miranda do Norte MA 222
02.Alta Floresta MT-Cuiabd MT 364-163-320-320/208
03.Arapongas PR-Curitiba PR 376
04.Belém PA-Brasilia DF 153-226-010-316
05.Belém PA-Guarai TO PA150-PA287-TO336
06.Belém PA - Sao Luis MA 316
07.Belo Horizonte MG-Sao Paulo SP 381
08.BR 101 BA-Tedfilo Otoni MG 418
09.Brasilia DF-Cuiabd MT 060-364
10.Brasilia DF-Palmas TO 245-TO050-GO118-DF345
11.Brasilia DF-Rio de Janeiro RJ 050-040
12.Brasilia DF-Salvador BA 020-242
13.Brasilia DF-Uberaba MG 040-050
14.Brasilia DF-Unai MG-Paracatu MG 130-251-MG188
15.Cajazeiras PB-Jodo Pessoa PB 230
16.Carazinho RS-Porto Alegre RS 386
17.Cuiabd MT-Barra do Gargas MT-Brasilia DF 070-427-G0164-GO060-158
18.Cuiabd MT-Porto Velho RO 070-174-364
19.Curitiba PR-Barra do Quarai RS 476-153/476-135/153-285-472/285
20.Curitiba PR-Porto Alegre RS 376-101-280
21.Curvelo MG-Ibotirama BA 135-122-030-BA160
22.Feira de Santana BA-Rio de Janeiro RJ 101
23.Fortaleza CE-Picos Pl 020
24.Fortaleza CE-Natal RN 304
25.Governador Valadares MG-Nova Era MG 381
26.Jaguardo RS-Curitiba PR 116
27.Jatai GO-Vitdria ES 364-365-262-101-E5060
28.Juazeiro BA-Saivador BA 407-324
29.Maceid AL-Paulo Afonso BA PE360-110-232-424-AL104
30.Maceié AL-Salgueiro PE 316-423
31.Manaus AM-Boa Vista RR-Pacaraima RR 174
32.Natal RN-Pombal PB 226-427
33.Natividade TO-Barreiras BA TO280-BA460
34.0urinhos SP-Cascavel PR 369-277-369/PR317
35.0urinhos SP-Ponta Pora MS 163-463-267-SP270
36.0urinhos SP-Uberlandia MG 153-497
37.Panambi RS-Rio Grande RS 158-392
38.Paranagud PR-Foz do Iguagu PR 277
39.Pelotas RS-Quarai RS 293
40.Petrolina PE-Fortaleza CE 122-428-116
41.Picos Pl-Salgueiro PE-Lagoa Grande PE 232-316-122
42.Ponta Grossa PR-Ourinhos SP PR151-PR092
43.Ponta Grossa PR-Sdo Miguel D'Oeste SC 373-SC473-163
44.Ponta Pord MS-Rondondpolis MT 163
45.Porto Velho RO-Rio Branco AC 364
46.Posse GO-Vitéria da Conquista BA BA349-430-030-407
47.Ribeirdo Preto SP-Belo Horizonte MG 334-SP351-MG050
48.Rio de Janeiro RJ-Bahia BA 393-116-324
49.Rio de Janeiro RJ-Sao Paulo SP 101-116
50.Rio Grande RS-Chui RS 471
51.Rio Verde GO-ltumbiara GO 452
52.Salgueiro PE-Recife PE 232
53.Salvador BA-Paulo Afonso BA 110/BA093
54.Salvador BA-Natal RN 101
55.880 Luis MA-Teresina Pl 135-316
56.530 Miguel D'Oeste SC-ltajai SC 282-470-425
57.5ao0 Paulo SP-Curitiba PR 116
58.8do Paulo SP-Uberaba MG SP330-050
59.Teresina Pl-Petrolina PE 316-407
60.Teresina Pi-Barreiras BA 316-343-P1140-324-135
61.Teresina Pl-Fortaleza CE 222-343
62.Uberlandia MG-Cachoeira do Pageu BA 365-251
63.Uruguaiana RS-Porto Alegre RS 290/472
64.Prata MG-Goidnia GO 153

CNT Confederagio Nacional do Transporte
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2.2. Coleta de Dados

A Coleta dos dados, feita por meio de questiondrio estruturado, foi realizada no periodo compreendido
entre 21/08/2000 e 15/09/2000 por pesquisadores selecionados e devidamente treinados pela equipe técnica
da CNT. Com a finalidade de otimizar o processo de coleta dos dados, as rodovias selecionadas foram
alocadas em nove rotas que séo identificadas a seguir. Cada rota foi percorrida por uma dupla de profissionais,
constituida de um pesquisador e um motorista. Nesta pesquisa foi incluida uma rota de checagem que
paralelamente avaliou por amostragem, o trabalho de cada uma das equipes de campo.

Tabela 2 - Rotas da Pesquisa Rodovidria CNT 2000

Rotas Rodovias Extensao Total
Federais Estaduais Pesquisada
1. Vitéria-Porto Alegre 3.661 431 4.092
2. Curitiba-Chui-Brasilia 3.183 1.173 4.356
3. Brasilia-Belém-Brasilia 5.010 - 5.010
4. Brasilia-Maceid 6.505 g9 6.604
5. Brasilia-Guarai-Brasilia 4.170 1.930 6.100
6. Brasilia-Alta Floresta-Brasilia 6.210 258 6.468
7. Brasilia-Rio-Brasilia 5.684 821 6.505
8. Fortaleza-Recife-Fortaleza -- 4.148 - 4.148
Total 38.751 4.712 43.283

2.3. Modelo CNT de Classificagao das Rodovias

A Confederagdo Nacional do Transporte desenvolveu um modelo de classificagdo das rodovias que
leva em consideragdo aspectos generalizados do estado de conservagdo do pavimento e da sinalizagdo, além
das particularidades do profjeto da engenharia da rodovia.

Como em qualquer pesquisa fundamentada na observagédo, o Modelo reflete, em parte, a impressao do
pesquisador. No entanto, essa responsabilidade de julgamento, em sua forma mais ampla, é diluida por se
tratar de um modelo pontual, onde cada caracteristica da rodovia é avaliada independentemente da outra.
Embora isso, a CNT ministra um treinamento especial aos seus pesquisadores, por meio de fotografias e filmes
com todos os tipos e estados de conservagéo das rodovias, seguido de treinamento real em campo e avaliagdo
do pesquisador, capaz de uniformizar o padrao de observagio.

A classificagdo da rodovia ocorre posteriormente a realizagdo da coleta de dados, quando é usada uma
metodologia especificamente desenvolvida pela CNT para este fim.

2.3.1 Descricdo do Modelo

O Modelo foi concebido de forma a permitir uma classificagéo independente dos aspectos analisados,
sejam eles de engenharia, pavimentagdo ou sinalizagao.
A metodologia cldssica indica a necessidade de observagdo de um conjunto de elementos/fatores, que
a CNT reuniu em 5 (cinco) Grupos, cada qual com suas varidveis especificas, Sdo eles:
- classificagdo de engenharia (projeto da via),
- classificagdo de pavimento (onde se inclui a sinalizagdo horizontal),
- classificagdo de sinalizagao (vertical),
- classificagdo de trdfego (intensidade e tipo predominante), e
- infra-estrutura de apoio.
As varidveis que compbdem cada grupo sdo mostradas no Relatdrio de Pesquisa. Por exemplo, a
varidvel ‘Tipo de Rodovia’, pertencente ao Grupo 1 — Classificagdo de Engenharia.
Por sua vez, cada varidvel, tem suas caracteristicas prdprias, também mostradas no Relatdrio de
Pesquisa. Por exemplo, para a varidvel Tipo de Rodovia’, tem entre outras, a caracteristicas ‘pista
dupla’ ou, a pista simples sem acostamento e com 32 faixa nos aclives’.
Para cada uma dessas caracteristicas € atribuido um ‘peso numérico’, representativo da importancia
relativa da mesma dentro da varigvel.
A atribuicdo de valores a esses pesos representou um longo trabalho de calibragdo de cendrios
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desenvolvidos para representarem as vérias situagdes encontradas nas rodovias. Para cada rodada
desses cendrios, em modelo matematico computadorizado, comparava-se o resultado obtido com a
rodovia. Isso foi realizado até que a calibragem passou a representar a situacéo real.

Assim, da combinagdo dos pesos atribuidos as diversas caracteristicas das diversas varidveis contidas
nos cinco Grupos, obteve-se a classificagdo final da rodovia. Esse modelo permite além da
classificagdo final, classificacbes independentes do projeto de engenharia, do pavimento e da
sinalizagao vertical da rodovia.

Convém destacar que, na atual conjuntura em que o Estado se moderniza, desvinculando-se de certas
fungées, como a de conservagdo de rodovias, transferindo essa responsabilidade para a iniciativa
privada (Concessiondrias), o Modelo CNT de Classificacdo da Conservacdo das Rodovias deverd
passar por uma revisdo metodoldgica. -Ja no préximo ano, a Pesquisa Rodovidria da CNT deverd
analisar os contratos de concessdo e o cumprimento das cldusulas acordadas entre o Estado e as
Concessiondrias. Essa revisdo metodoldgica, que incluird novos elementos/fatores, poderd tornar
inviavel a comparagdo de dados com as pesquisas anteriores.

Nota sobre as varidveis pesquisadas

As variaveis pesquisadas sdo de duas naturezas: qualitativa e quantitativa. As qualitativas estédo
relacionadas com a engenharia, conservagéo e seguranga (sinalizagdo) das rodovias e, as quantitativas com a
infra-estrutura de apoio existente.

Algumas das varidveis qualitativas sdo, apenas, informativas, Uteis para ampliar o conhecimento sobre
a rodovia, como as de relacionadas nos itens 1.6, 2.4 e 6 do formuldrio de pesquisa.

Dos 5 (cinco) Grupos de varidveis, s6 3(trés) tém seu leque de caracteristicas com seus respectivos

pesos. Sao eles:

Tabela 3: Grupo 1 — Classificacdo da Engenharia da Rodovia

VARIAVEL CARACTERISTICAS PESO
"Tipo de Rodovia  Pista dupla com canteiro central 70
Pista dupla com guard-rail 60
Pista dupla sem divisao 50

Pista simples com acostamento e com 32 faixa nos aclives 30
Pista simples com acostamento e sem 32 faixa nos aclives 20
Pista simples sem acostamento e com 32 faixa nos aclives 19

Pista simples sem acostamento 10
Tragado Horizontal Predominancia de Retas 30
Predominéncia de Retas e Curvas 29
Predominéncia de Curvas Normais 15

Predominancia de Curvas Perigosas 5

Tracado Vertical  Existéncia de pontos de compensagéao 30
Inexisténcia de pontos de compensagao 5

Topografia Plana 30
Ligeiramente Acidentada 25

Muito Acidentada 5

Obras de Arte Trecho sem Pontes 20
Ponte de concreto com acostamento 19

Pontes de concreto sem acostamento 16

Pontes de estrutura metdlica 15

Pontes de madeira 10

Travessia de balsas 5

CNT Confederagéo Nacional do Transporte ¥ AESP Assessoria de Estatistica e Pesquisa
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Tabela 4: Grupo 2 — Classificagdo do Pavimento

VARIAVEIS CARACTERISTICAS PESO
Regularidade na  Totalmente perfeito, sem irregularidades em todo trecho 70
Superficie do Alguma irregularidade superficial 30
Pavimento Presenca de pequenas rachaduras 24
Algumas ondulagées 20
Alguns buracos na superficie do pavimento 14
Predomindncia de buracos profundos 6
Longos trechos com pavimento totalmente destruido 3 4
Nivel de Original sem remendos 35
Conservacao
Recapeado sem remendos 30
Original com remendos 20
Recapeado com remendos 15
Velocidade devida N&o obriga a redugdes de velocidade 30
Ao Pavimento Obriga a algumas redugées de velocidade 20
Obriga a muitas redugbes de velocidade - - 10
Baixissima velocidade 4
Desvio na Rodovia Inexisténcia de desvios no eixo da rodovia 30
Alguns desvios pelo acostamento - 15
Alguns desvios fora do eixo da rodovia 10
Muitos desvios fora do eixo da rodovia 4
Acostamento Pavimentado N 30
Pavimentado mas desgastado 20
Né&o pavimentado 10
Destruido i 4

Tabela 5: Grupo 3 — Classificagdo da Sinalizagao

VARIAVEIS CARACTERISTICAS PESO [
Sinalizagao Pintura nova e visivel das faixas 55 [
Horizontal \
Pintura das faixas desgastadas 25 r
Pintura das faixas totalmente apagada 6
Pintura de faixas inexistente 5
Sinalizacao Vertical Presente em todo o percurso &5 /
Presente em parte do percurso 25
Ausente em todo o percurso 5
Legibilidade das  Inexisténcia de mato 25
Placas Algum mato cobrindo as placas 20
Mato cobrindo as placas ' 5

Na avaliagdo de cada trecho da via haverd apenas uma caracteristica predominante de cada varidvel,
que refletird a classificagdo. Assim, quanto a classificagdo do pavimento, determinado trecho poderd ter as
seguintes caracteristicas: totalmente perfeito, original, ndo obriga a redugbes de velocidade, inexisténcia de
desvios no eixo da rodovia e acostamento pavimentado. A cada caracteristica estd associado o peso que

CNT Confederagdo Nacional do Transporte 8 AESP Assessoria de Estatistica e Pesquisa
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contribuira na classificacdo final do trecho. O mesmo ocorrerd quando da avaliagdo das caracteristicas das
demais varidveis. Cabe repetir que da combinagdo dos pesos, atribuidos as diversas caracteristicas das
diversas varidveis contidas naqueles 3 (trés) Grupos, somados aos resultados das pesquisas dos outros dois
Grupos, obteve-se a classificagdo final da rodovia, que respeila os seguintes passos:

1. Selecdo para cada varidvel das caracteristicas com pontuagéo final maxima (que pode variar de étimo
pessimo).

-2. Selecdo para cada varidvel das caracteristicas com pontuagédo final minima (que pode variar de dtimo
péssimo). 3

3. Divisdo da diferenga entre as pontuagdes maxima e minima obtidas pelo ndmero de Grupos
classificados menos um. Como no modelo CNT ha cinco Grupos, a diferenga obtida € dividida por
quatro.

4. Divisdo da pontuagdo final do trecho pelo valor obtido no passo 3.

5. Classificagdo do trecho de acordo com a pontuagéo obtida, seguindo o critério abaixo:

Classificagdo de Engenharia Classificagdo da Sinalizagao

Otimo se a pontuagéo > 4,63 Otimo se a pontuagdo > 4,5

Bom se 3,73 < a pontuagéo < 4,26 Bom se 3,76 < a pontuagdo < 4,47
Deficiente se 2,26 < a pontuagdo < 3,73 Deficiente se 2,35 < a pontuagéo < 3,76
Ruim se 1,62 < a pontuagéo < 2,26 Ruim se 1,41 < a pontuagéo < 2,35
Péssimo se a pontuagéo < 1,62 _ Péssimo se a pontuagdo < 1,41
Classificagdo do Pavimento Classificagao Geral

Otimo se a pontuagdo > 4,63 Otimo se a pontuagéo > 4,5

Bom se 3,78 < a pontuagdo < 4,63 Bom  se 3,87 < a pontuagido < 4,5
Deficiente se 2,65 < a pontuagdo < 3,78 Deficiente se 1,90 < a pontuagao < 3,87
Ruim se 1,73 < a pontuagéo < 2,65 Ruim se 1,46 < a pontuagdo < 1,90
Péssimo se a pontuagdo < 1,73 - Péssimo se a pontuagéo < 1,46

Para ilustrar a classificagdo de um trecho de rodovia, no que diz respeito a Sinalizagdo, sédo
apresentados a seguir, todos os passos para sua obtengdo, considerando as caracteristicas e seus pesos, das
varidveis encontradas no Grupo 3. Seja pois, a classificagdo do estado de conservagdo da sinalizagdo de dois
trechos que apresentam as seguintes caracteristicas: Z

Passo 1: Dados da pesquisa

Trecho 1: pintura das faixas desgastadas, sinalizagdo vertical presente em todo o percurso, placas
desgastadas e algum mato cobrindo as placas; 125 pontos.

Trecho 2: pintura das faixas desgastadas, sinalizagdo vertical presente em todo o percurso, placas
novas e totalmente legiveis e inexisténcia de mato cobrindo as placas; 160 pontos.

Passo 2:

a pontuagdo maxima quanto a sinalizagdo ocorreria em trechos com as seguintes caracteristicas:
pintura nas faixas nova e visivel, placas novas e totalmente legiveis e inexisténcia de mato cobrindo as placas.
Neste caso, a pontuagéo seria de 190 pontos.

Passo 3:

a pontuagdo minima ocorreria em trechos com as seguintes caracteristicas: pintura de faixas
inexistente, inexisténcia de placas (no caso de locais que deveriam ter sinalizagdo vertical) e mato cobrindo as
placas. Neste caso, a pontuagdo seria de 20 pontos.

Passo 4:

(190 -20): (5-1)=42,5

Passo 5:

125:42,5=2,94

160 : 42,5 = 3,76

Entao, pela nota alcangada, a classificagdo da Sinalizagdo do Trecho 1 seria RUIM, enguanto a
classificagdo da Sinalizagdo do Trecho 2 seria DEFICIENTE.

CNT Confederagdo Nacional do Transporte 9 AESP Assessoria de Estatistica e Pesquisa
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3. RESULTADOS DA PESQUISA
3.1. Resultados Gerais das Rodovias Federais Pavimentadas 2000
3.1.1. Conservacao Geral
O estado de conservagdo geral das rodovias avaliadas é de péssimo a deficiente em 80,3% da
extensdo pesquisada. Por oulro lado, a parcela restante da extens&o avaliada, que corresponde a 19,7%,

enconira-se em estado de conservagéo variando de bom a dtimo.

Tabela 6 - Situacdo do Estado de Conservacao Geral

Conceito Extensao Avaliada
Km % Ruim Péssimo Bom
Gtimo 744 1,7 R o
Bom 7803 18,0 1.7%

bore

.

Total 43.283 l 100,0

Deficiente
76,5%

3.1.2. Sinalizagao

O estado de conservagdo da sinalizagdo das rodovias encontra-se variando entre péssimo e deficiente
em 45,8% da extensdo pesquisada. A pesquisa detectou 30,6% da extensdo avaliada em estado critico (ruim
mais péssimo) de conservagdo, 15,2% em condigdes precérias (deficiente) e 54,2% em estado bom ou dtimo
de sinalizagao.

Tabela 7 - Situacdo do Estado de Conservagéo da Sinalizagao

Conceito Extensao Avaliada
Km % Péssimo

14% Otimo
RS N%

Ruim
17%

Total | 43283 | 1000 Deficiente

15%

Bom
23%

3.1.3. Pavimento

O estado de conservacdo do pavimento classifica-se entre péssimo e deficiente em 66,0% da extensdo
pesquisada. Deste total, 48,0% é classificado como deficiente.

Por outro lado, apenas 34,0% da extensdo avaliada pela pesquisa encontra-se em estado de
conservagdo variando de bom a détimo.
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Tabela 8 -Situagao do Estado de Conservagdo do Pavimento

Conceito Extensdo Avaliada
Km %
Otimo 8.746 20.2

_Bom | 5952 §
v ‘Q%ﬁ lente 2% / |
Rui 3 -
B
. Pessimo
- Total 43.283 100,0

3.1.4. Engenharia

Ruim PP:;::"’ Otimo
14,7% b 20,2%

Bom
13,8%

Deficiente
48,0%

A engenharia apresentada pelas rodovias federais brasileiras foi avaliada como sendo deficiente em
89,2% da extensdo pesquisada, em fungdo da predominancia de pistas simples com acostamento em regibes.

que apresenitam, em sua maior parte, uma topografia acidentada.

Tabela 9 - Caracteristicas de Engenharia

Conceito Extensao Avaliada
Km %
Otimo 2.591 6,0
Bom 1,7
Ruim 3.1
Total 100,0

Ruim Otimo

3,1% 6,0% Bom
1.7%

Deficiente
89.2%
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3.2. Comparativos Entre as Pesquisas de 1997, 1999 e 2000

3.2.1. Estado Geral de Conservacao

O estado geral de conservagdo das rodovias pesquisadas, que no ano de 1997 encontrava-se variando
de péssimo a deficiente em 92,3%, passou, em 1999, para 77,5% da sua extensdo nestas condigdes,
representando uma melhora geral das condi¢bes de conservagdo das estradas.

Jd em 2.000, a pesquisa detectou que 80,3% da extensdo avaliada encontra-se com o estado geral de
conservagdo variando de peéssimo a deficiente. Neste sentido, houve um acréscimo de cerca de 3 pontos
percentuais em relagdo a pesquisa realizada em 1999, indicando um desgaste das rodovias.

Por outro lado, também em 2.000, apenas 19,5% da extensao pesquisada encontra-se em estado geral
de conservagédo variando de bom a dtimo. Este resultado, igualmente comparado ao de 1999, observa-se uma
queda de 3 pontos percentuais, confirmando um desgaste no estado geral de conservagdo da malha vidria

pesquisada.

Tabela 10 - Evolugdo do Estado de Conservagédo Geral

(%)
Conceito Anos Variacéoes
1997(A) 1999(B) | 2000(C) (B-A) (C-B)
Otimo 0,7 2,8 1,7 21 (1,1)
Bom 7,2 19,7 18,1 12,5 (1,6)
Deficiente 89,4 72,8 76,5 (16,6) 37
Ruim 22 4,1 35 1,9 (0,6)
Péssimo 0,7 0,6 0,3 (0,1) (0,3) -
90
801
707
601
501
401
30+
20-
101
Otimo Bom Deficiente Ruim Péssimo

1997 H 1999 H 2000
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3.2.2. Estado de Conservacdo da Sinalizagao

Em termos de sinalizagcdo, considera-se como estado ‘“critico” quando as suas condigbes variam de
ruim a péssimo e “precdrio” quando estas se apresentam deficiente. Isto pode ser explicado pelo fato de que
quando as condigbes da sinalizagdo encontram-se ‘precdrias” (deficiente), esta cumpre parcialmente a sua
funcéo de alertar o condutor, o que nao ocorre quando as condigbes apresentam-se em estado “critico” (ruim
mais péssimo). Por esta razéo, a andlise do estado de conservagéo da sinalizagdo € feita de forma diferenciada
das condigdes da engenharia e do pavimento.

- Assim sendo, em 1997, a pesquisa detectou que 40,8% da extensdo das rodovias pesquisadas
classificavarn-se como em estado “critico” (ruim mais péssimo). Este percentual evoluiu para 44,5% em 1999 e
caiu para 30,6% em 2000, significando uma melhora das condigbes da sinalizagdo nestes dois ultimos anos de
comparagao.

Da mesma forma, observa-se que houve uma melhora das condigbes de sinalizagdo dos trechos
classificados como precdrios (deficiente), uma vez que em 1997, eles representavam 35,0%, passando para
16,2% em 1999 e, por fim, para 15,2% em 2.000.

Jd em termos dos trechos variando entre bom e étimo, observa-se que houve uma melhora significativa
nos trés anos analisados. Isto pode ser explicado pelo fato de que parte dos trechos classificados como

“criticos” (ruim mais péssimo), passaram a ser classificados como otimo e bom entre os anos de 1999 e 2000
e, também, pelo fato de que os trechos classificados como ‘“precdrios” praticamente mantiveram-se estaveis
nestes dois dltimos anos de comparagéo.

Tabela 11 - Evolugao do Estado de Conservagao da Sinalizagdo

(%)

Conceito Anos Variacoes

1997(A) 1999(B) 2.000(C) (B-A) (C-B)
Otimo 85 23,9 31,5 15,4 7,6
Bom 16,3 15,3 228 (1,0) (7,5)
Deficiente : 35,0 16,2 15,2 (18,8) (1,0)
Ruim 30,1 21,9 17,1 (8,2) (4,8)
Péssimo 10,1 22,7 13,4 10,6 (9,3)

Otimo Bom Deficiente Ruim Péssimo

1997 W 1999 W 2000
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3.2.3. Estado de Conservacao do Pavimento

Em 1997, 84,7% da extensdo avaliada enconirava-se com o pavimento variando entre péssimo e
deficiente. Em 1999, esta parcela foi reduzida para 37,8%, demonstrando uma significativa recuperagéo das

condigbes de sua conservagao.

Porém, a pesquisa deste ano revelou um agravamento destas condigbes, uma vez que houve um
acréscimo de 28,2% nestes trechos classificado entre péssimo e deficiente, atingindo um total de 66,0% da

extensdo pesquisada.

Paralelamente a isto, observa-se que houve também um significativo agravamento do estado de
conservagdo do pavimento dos trechos classificados entre dtimo e bons, uma vez que a participagdo relativa

desses trechos na extensdo pesquisa caiu de 62,2% em 1999 para 34,0% em 2.000.

Tabela 12 - Evolugdo do Estado de Conservagdo do Pavimento

(%)
Conceito Anos Variacbes
1997(A) 1999(B) | 2.000(C) (B-A) (C-B)
Otimo 10,4 32,5 20,2 22,1 (12,3)
Bom 4,9 29,7 13,8 24,8 (15,9)
Deficiente 63,7 27,5 48,0 (36,2) 20,5
Ruim 17,8 77 14,7 (10,1) 7,0
Péssimo 32 2,6 3,3 (0,6) 0,7
707
601 :
5071
401

301
20+
10-

0+

Otimo

Bom

Deficiente

11997 B 1999 H2000

Ruim

Péssimo
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3.2.4. Caracteristicas da Engenharia

Assim como a pesquisa realizada em 1999, a deste ano ndo detectou nenhum trecho classificado como
péssimo quanto as caracteristicas de engenharia. Apenas uma parcela de 3,1% da extensdo pesquisada foi

avaliada com sendo ruim.
Por outro lado, 89,2% da extensdo pesquisada estdo classificadas como deficiente e apenas 7,7%

foram avaliadas como boas ou dtimas. Em relagéo a pesquisa realizada em 1999, observa-se que houve um
decréscimo de apenas 2 pontos percentuais nesta classificagéo.

Tabela 13 - Evolugdo das Caracteristicas de Engenharia

Conceito Anos Variacoes
1997(A) 1999(B) 2000(C) (B-A) (C-B)
Otimo 4,4 53 6,0 09 07
Bom ) 1,2 1,6 1,7 04 0,1
Deficiente 93,3 - 91,3 89,2 (2,0) 21)
Ruim 1,1 1,8 3,1 (0,7) 1,3
Péssimo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3.3. As Melhores e as Piores Ligagées

Com a finalidade de mostrar o que existe de pior e o que existe de melhor entre as rodovias
pesquisadas, sdo apresentadas a seguir nas Tabelas 11 e 12, as dez piores ligagcdes e, nas tabelas 13 e 14,
as dez melhores ligagbes (respectivamente 2.000 e 1999).

3.3.1. As dez piores ligagoes em 2000

A ligagdo Acgaildndia(MA — Miranda do Norte MA (BR 222) foi considerada pela pesquisa como sendo a
pior ligacdo, dentre as ligagdes pesquisadas. Cabe ressaltar que, em 1999 esta ligagdo ocupava a quarta
colocagdo. Significa dizer que, nessa ligagdo houve um processo de deterioragdo do estado de conservagéo
geral dessa rodovia e isso se deve, principalmente a deterioragdo das condigbes de conservagdo do
pavimento...-

Jd a ligacdo Teresina Pl — Barreiras BA (BR's 316-343-140-324-135) que em 1999 foi classificada
como sendo a quinta pior ligacdo, nesta pesquisa passou a ocupar a segunda colocagdo como pior ligagéo.
Aqui também houve um processo de desgate das rodovias que compbem a ligagdo e isso se deve
principalmente ao agravamento das condigbes de conservagéo do pavimento.

A terceira pior ligagdo continua sendo o trecho Picos Pl - Salgueiro PE e agora se estendendo até
Lagoa Grande - PE, cerca de 100 km a mais.

Cabe ressaltar que, as demais ligagées com excegdo de Belém-S&o Luis dividem-se em dois grupos
distintos de melhora e de piora em relagdo a 1999,
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Tabela 14 - Piores Ligacoes em 2000

Ligacbes - BR Colocagdo em 2000 | Colocacdao em 1999

%3 Torssina Pl - Patrolina PE 222.343 lugar 142 jugar
5. Salvador BA — Paulo Afonso BA 110-BA™093 52 Jugar 12 lugar
6. Belém PA — Sao Luis MA 316 62 lugar 62 lugar
7. Maceid AL — Salgueiro PE 316-423 72 lugar 22 lugar
8. Fortaleza CE — Picos Pl 020 82 lugar 72 lugar
9. Teresina Pl — Fortaleza CE 222-343 9 2 lugar 192 Jugar
10. Rio Verde GO — Itumbiara GO ) 452 102 lugar 252 lugar

'Obs.: (1) - Refere-se as rodovias estaduais.

3.3.2. As dez melhores ligacoes em 2000

A ligagdo S&o Paulo SP — Uberaba MG que contempla parte da SP 330 e que em 1999
ocupava o segundo lugar, foi classificada nesta pesquisa como sendo a melhor ligagdo quanto seu estado
geral de conservagdo que se deve, principalmente a melhora das condigées de sinalizagao em relagdo a 1999.

A Via Dutra (BR 116) que em 1999 foi avaliada como sendo a melhor ligacdo, este ano passou
a. ocupar 0 segundo lugar em fungdo, principalmente, do desgaste do nivel de conservagdo do pavimento de
alguns de seus trechos.

A ligagdo Curitiba PR — Porto Alegre RS (BR's 376-101-290) foi classificada pela pesquisa
como sendo a terceira melhor ligag&o quanto ao seu estado de conservagdo geral.

As demais ligagbes dividem-se entre dois grupos distintos de melhora e de piora em relagéo a

. 999. O grupo de ligagbes que apresentou algum tipo de melhora foram: Brasilia DF — Uberaba MG; BR 101
“BA.— Tedfilo Otoni MG; S&o Paulo SP — Curitiba PR; Brasilia DF — Rio de Janeiro RJ e Brasilia DF — Cuiabé

MT.
Por outro lado o grupo de ligagdo que apresentou algum tipo de piora quanto ao seu estado

geral de conservagéo é: Paranagud PR — Foz do Iguagu PR e Belo Horizonte MG — S&o Paulo SP

Tabela 15 - As Melhores Ligagcbes em 2000

Ligagdes BR Colocagdo em | Colocagdao
2000 em 1999

4. Brasilia DF — Uberaba MG 040-050 42 lugar

5. BR 101 BA ~ Tedfilo Otoni MG 418 5%lugar 26° lJugar
6. Paranagua PR - Foz do Iguagu PR 277 67 lugar 42 lugar
7. Sdo Paulo SP - Curitiba PR 116 7¢ lugar 102 jugar
8. Brasilia DF - Rio de Janeiro RJ 050-040 82 lugar 182 lugar
9. Belo Horizonte MG — Sao Paulo SP 381 92 lugar 8¢ lugar
10. Brasilia DF — Cuiabd MT 060-364 10° lugar 252 lugar

Obs.: (1) - Refere-se as rodovias estaduais.
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3.3.3 Ranking das Ligacoes

Tabela 16 : Classificagdo do Estado Geral de Conservagdo segundo Ligagées - 2000

Ranking Geral Ligagdo Nota Classificagao Geral
12 Sdo Paulo - SP Uberaba MG 4.35 Bom
22 Rio de Janeiro RJ - Sdo Paulo SP 4.22 Bom
3¢ Curitiba PR - Porto Alegre RS 4.10 Bom
42 Brasilia DF - Uberaba MG 3.99 Bom
52 BR 101 BA - Tedfilo Otoni MG 3.89 Bom
62 Paranagud PR - Foz do Iguagu PR 3.88 Bom
Fad Sdo Paulo SP - Curitiba PR — 3.81 Deficiente
8¢ Brasilia DF - Rio de Janeiro RJ 3.77 Deficiente
g Belo Horizonte - MG S3o Paulo SP 3.73 Deficiente
10¢ Brasilia DF - Cuiaba MT 3.72 Deficiente
112 Ponta Pora MS - Rondondpolis MT 3.66 Deficiente
12¢ Brasilia DF - Palmas TO 3.63 Deficiente
132 Qurinhos SP - Cascavel PR 3.63 Deficiente .
14° Uberlandia MG - Cachoeira do Paget BA 3.61 Deficiente
152 Ribeirdo Preto SP - Belo Horizonte MG 3.59 Deficiente
162 Cuiabd MT - Porto Velho RO 3.58 Deficiente
172 Qurinhos SP - Uberlandia MG 3.50 Deficiente
18¢ Feira de Santana - BA Rio de Janeiro RJ 3.49 Deficiente
192 Ourinhos SP - Ponta Porad MS 3.49 Deficiente

202 Uruguaiana RS - Porto Alegre RS 3.45 Deficiente
21¢ Carazinho RS - Porto Alegre RS 3.45 Deficiente
220 Rio Grande RS - Chui RS 3.44 Deficiente
23° Arapongas PR - Curitiba PR 3.43 _Deficiente
24° Natividade TO - Barreiras BA 3.43 Deficiente
25¢ Rio de Janeiro RJ - Bahia BA 3.43 Deficiente
262 Curitiba PR - Barra do Quarai RS 3.42 Deficiente
27 Jatai GO - Vitéria ES 3.35 Deficiente
28° Sao Miguel D'Oeste SC - Itajai SC 3.35 Deficiente
29¢ Salvador BA - Natal RN 3.34 o Deficiente
30° Cajazeiras PB - Jodo Pessoa PB 3.30 “~_ .. Deficiente
31° Governador Valadares - MG Nova Era MG 3.26 Deficiente
32¢ Ponta Grossa PR - Ourinhos SP 3.24 Deficiente
33¢ Manaus AM - Boa Vista RR - Pacaraima RR 3.19 Deficiente
342 Pelotas RS - Quarai RS 3.19 Deficiente
35¢ Natal RN - Pombal PB 3.16 Deficiente
36¢ Jaguarao RS - Curitiba PR 3.15 Deficiente
37 Posse GO - Vitdria da Conquista BA 3.15 Deficiente
38¢° Belém PA - Brasilia DF 3.14 Deficiente
392 Cuiabd MT - Barra do Gargas MT - Brasilia DF 3.14 Deficiente
40° Maceié AL - Paulo Afonso BA 3.10 Deficiente
412 Ponta Grossa PR - S0 Miguel D'Oeste SC 3.09 Deficiente
422 Belém PA - Guarai TO 3.07 Deficiente
43¢ Brasilia DF - Unal MG - Paracatu MG 3.03 Deficiente
442 Curvelo MG - Ibotirama BA 2.98 Deficiente
45¢ Brasilia DF - Salvador BA 2.97 Deficiente
46° Salgueiro PE - Recife PE 2.95 Deficiente
47 Prata MG - Goidnia GO 295 Deficiente
48° Sado Luis - MA Teresina Pl 2.89 Deficiente
492 Panambi RS - Rio Grande RS 2.87 Deficiente
50° Petrolina PE - Fortaleza CE 2.87 Deficiente
51¢ Juazeiro BA - Salvador BA 2.86 Deficiente
522 Fortaleza CE - Natal RN 2.82 Deficiente
53¢ Porto Velho RO - Rio Branco AC 2.81 Deficiente
_ 54° __ |Alta Floresta MT - Cuiabd MT 2.68 _ Deficiente
552 "|Rio Vérde GO - lfumbiara GO~ ————————— 2.68 Deficiente
56¢ Teresina Pl - Fortaleza CE 2.65 Deficiente
57¢ Fortaleza - CE Picos Pl 245 Deficiente
582 Maceid AL - Salgueiro PE 244 Deficiente
592 Belém PA - S3o Luis MA 242 Deficiente
60° Salvador BA - Paulo Afonso BA 2.37 Deficiente
61¢ Teresina Pl - Petrolina PE 2.34 Deficiente
622 Picos Pl - Salgueiro PE - Lagoa Grande - PE 221 Deficiente
63¢ Teresina Pl - Barreiras BA 2.15 Deficiente
64° Acaildndia MA - Miranda do Norte MA 2.12 Deficiente
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3.4. Caracterizagdo das Dez Melhores e as Dez Piores Ligagoes

A seguir, serd apresentada uma anélise qualitativa e gréfica das dez melhores e das dez piores
ligagbes pesquisadas, onde se caracteriza o estado geral de conservagdo das rodovias, bem como da
sinalizagdo, pavimento e da engenharia de cada uma delas, identificando, também, os seus melhores e os
seus piores trechos, caracteristicas do trafego, ocorréncia de roubos de cargas, veiculos e/ou passageiros.

As ligacOes sdo apresentadas a seguir:
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3.4.1 As dez melhores Ligacbes

LIGACAO: SAQ PAULO (SP) - UBERABA (MG) — 12

EXTENSAO: 465 KM (BR-330)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Em relagdo ao estado de conservagao geral, nos 465 km pesquisados, essa ligagdo teve o conceito OTIMO em
51%, correspondendo a 237 km e BOM em 49%, correspondendo a 228 km.

Classificagdo de Engenharia

A caracteristica geral da engenharia vidria dessa ligagdo recebeu conceito OTIMO em 87%, correspondendo a
405 km e BOM em 13%, correspondendo a 60 km.

Classificagcao do Pavimento

O pavimento recebeu conceito OTIMO em 57%, correspondendo a 265 km e DEFICIENTE em 43%,
correspondendo a 200 km. Esta ultima parcela correspondem aos trechos compreendidos entre os municipios
de S&o Paulo/Sumaré e Araras /S&o Simdao, onde o pavimento apresenta-se recapeado com remendos e com
alguma irregularidade superficial.

Classificagdo da Sinalizagcado
A sinalizagdo teve conceito OTIMO em 100%, correspondendo a 465 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZAGCAO

Os melhores trechos (dois de 50 km, em seqiiéncia) estdo localizados no municipio de Ribeirdo Preto (SP) até
a divisa dos Estados de SP/MG. Ambos tem a mesma avaliagéo.

Engenharia: a pista é dupla com canteiro central. No tragado horizontal predominam as retas. O tragado
vertical tem pontos de compensagdo. A topografia é ligeiramente plana. Hé pontes de concreto com
acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento é totalmente perfeito sem irregularidades em todo o trecho. Estd original sem
remendos. O acostamento estd pavimentado.

Sinalizagao: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizagéo vertical estd presente em
todo o percurso. As placas sao totalmente legiveis. Ndo hd mato encobrindo-as.
O pior trecho estd localizado na Grande Sao Paulo e no municipio de Jundiai (SP).

Engenharia: a pista é dupla com guard-rail. No tragado horizontal hd uma predominéncia de retas e curvas. O
tragado vertical tem pontos de compensagdo. A topografia é plana. H4 pontes de concreto com remendos. O
acostamento estd pavimentado.

Pavimentagao: o pavimento apresenta-se com pequenas rachaduras. Estd recapeado com remendos.

Sinalizagdo: a sinalizagdo horizontal tem pintura das faixas. A sinalizagdo vertical estd presente em todo o
percurso. As placas s&o totalmente legiveis. Ndo hd mato encobrindo-as.

O pior trecho localiza-se entre os municipios de Sdo Paulo e Jundiai.
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Engenharia: € dtima, apresentando pista dupla com guar-rail, predominéncia de retas e curvas, topografia

ligeiramente acidentada.
Pavimentagdo: é boa, apresentando pavimento recapeado com remendos com alguma irregularidade

superficial e com acostamento do pavimento desgastado.

Sinalizag&o: A sinalizagdo horizontal apresenta pintura visivel das faixas e a vertical estad presente em todo o
percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdafego predominante observado durante a realizagdo da pesquisa foi o de veiculos leve de passeio. A carga
predominante € sobretudo de produtos agricolas (primeiro lugar) e produtos industrializados (segundo lugar).
Néo foram encontrados animais na pista.

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram idén‘?fﬁcados nessa rodovia alguns trechos onde ocorre roubo de cargas.Sao ele entre os municipios de
-Sumaré e Araras, entre os Km 112 e 162, Pirassununga e Sdo Siméo, entre os Km 212 e 262, Sdo Simdo e
Ribeirdo Preto, entre os Km 262 e 315, Guard (SP) entre a divisa Sdo Paulo/Minas Gerais.

COMENTARIOS

Essa ligagdo tem 94% de sua extensdo privatizada, que inicia em S&o Paulo e termina nas divisas entre os
Estados de Sdo Paulo e Minas Gerais. Durante a realizagdo da pesquisa foram observadas algumas obras
relativas a melhoramento, ampliacdo e construgdo na via Anhanguera. No Km 22, a construgdo do viaduto
sobre a rodovia; ;no Km 65, a ampliagdo da parte jd existente; no Km 87, construgdo de viaduto; no Km 113,
colocagdo de mureta na divisdo das pistas; entre os km's 352, construgdo de caneletas e obras no canteiro
central; no km 362,entrada para os municipios sobre a rodovia; no 382, colocagdo de guard-rail; entre os km’s
399: e 448, construgdo de uma ponte que ird ligar a BR 050 a Anhanguera (SP330), onde serd a nova divisa

entre os estados de Sao Paulo e Minas Gerais.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia  Pavimento Sinalizacao
BR UF  Km Inicial Km final
330 SP 12 62
330 SP 62 112
330 SP 112 162
330 SP 162 212
330 SP 212 262
330 SP 262 318
330 SP 318 349
330 SP 349 399
330 SP 399 449
50 MG 105 133
Extensao Avaliada 465km Bom Otimo

Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAO: RIO DE JANEIRO (RJ) — SAO PAULO (SP) — 22

EXTENSAO: 401 KM (BR 101/BR 116)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Em relagdo ao estado de conservagdo geral, nos 401 km avaliados, essa ligagdo teve o conceito OTIMO ou
BOM, em 100% da extensao.

Classificagdo de Engenharia

A caracteristica geral de engenharia vidria dessa ligagdo recebeu conceito OTIMO ou BOM em 87,5%,
correspondendo a 351 km e DEFICIENTE em 12,5%, correspondendo a 50 km.

Classificagdo do Pavimento

O Pavimento recebeu conceito OTIMO ou BOM em 50,1%, correspondendo a 201-km e DEFICIENTE em
49,9%, correspondendo a 200 km.

Classificagdo de Sinalizagao
A sinalizagdo teve conceito OTIMO em 100% de toda a extenso.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhores trechos sédo: o primeiro estd localizado nos municipios de Lorena e Taubaté em Sdo Paulo e o
segundo, no trecho que vai da Cidade Industrial no municipio de Arujd até o retorno da Vila Maria na Grande
S0 Paulo. Ambos tem as mesmas caracteristicas.

Engenharia: a pista € dupla com guard-rail. No tragado horizontal hd predominéncia de retas. O tragado
vertical tem pontos de compensacéo. A topografia é ligeiramente acidentada.

Pavimentacdo: o pavimento apresenta-se totalmente perfeito, sem irregularidades em todo o trecho. Estd
recapeado sem remendos. O acostamento é pavimentado.

Sinalizacdo: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizagdo vertical esta presente em todo
o percurso. As placas estéo totalmente legiveis. Ndo hd mato encobrindo-as.
O pior trecho estd localizado no municipio de Barra Mansa (RJ), comegando em Boa vista e se prolonga pelo

municipio de Itatiaia (RJ).

Engenharia: a pista é dupla com guard-rail. No trapado horizontal predominam as curvas normais. O tragado
vertical tem pontos de compensagao A fopografia é ligeiramente acidentada. Hd pontes de concreto sem

acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta-se com alguma irregularidade superficial. Estd recapeado com
remendos. O acostamento é pavimentado.

Sinalizag&o: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizagao vertical estd presente em todo
o percurso. As placas estio totalmente visiveis. Nao hd mato encobrindo-as.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O tréfego predominante € o de veiculos leves de passeio.
Observou-se também que a carga transportada nessa rodovia €, sobretudo, de produtos agricolas (primeiro

lugar) e produtos industrializados (segundo lugar).
Né&o foram encontrados animais na pista.
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OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

.Constatou-se que no trecho compreendido entre a regido Seropédica e o municipio de Barra Mansa (ambas no
Estado do Rio de Janeiro) freqlientemente ocorre roubo de cargas. Ja entre os municipios de Barra Mansa (RJ)
e ltatiaia (RJ) ocorre com freqiiéncia assaltos dos postos de gasolina. Por outro lado, no trecho compreendido
entre a divisa dos Estados de S&o Paulo e Rio de Janeiro e o municipio de Lorena além do roubo de cargas €
freqiiente o assalto de veiculos de passeio. Também é freqliente o roubo de cargas entre os municipios de
Taubaté e S0 José dos Campos.

COMENTARIOS

Nos trechos compreendidos entre os municipios do Rio de Janeiro e a regido Seropédica (entre o km 163 e
213) e os municipios de Taubaté (SP) e Sdo José dos Campos (SP) (entre os km's 263 e 313) o pavimento
apresenta como caracteristica predominante & presenga de pequenas rachaduras. J4 nos trechos
compreendidos entre os municipios de Barra Mansa (RJ) e ltatiaia (RJ) (km's 263 e 313) e S&o Jos€ dos
Campos e Cidade Industrial (km 150 e 200) o pavimento apresenta algumas irregularidades superficiais como
caracteristica predominante. Essa ligacao é totalmente privatizada.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia Pavimento Sinalizagao
BR UF  Km Inicial Km final
101 RJ 163 213
116 RJ 213 263
116 RJ 263 313
116 RJ 313 334
116 SP 0 50
116 SP 50 100
116 SP 100 150
116 SP 150 200
116 SP 200 230
Extensédo Avaliada 401 km Bom Bom Bom Otimo
Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAO: CURITIBA (PR) - PORTO ALEGRE (RS) — 3¢

EXTENSAO: 741 KM (BR-376, 101, 290)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

A ligagdo Curitiba - Porto Alegre apresenta um estado geral de conservagdo BOM ou OTIMO em 79,49%,
correspondendo a 589 Km e DEFICIENTE em 20,51%, correspondendo a 152 Km.

Classificagdo da Engenharia

A engenharia dessa ligagdo foi avaliada como sendo DEFICIENTE em 50,2%, correspondendo a 372 Km,
OTIMA em 43,05%, correspondendo a 319 Km e BOA em 6,75%, que corresponde a 50 Km.

Classificagao do Pavimento

O pavimento encontra-se em estado de conservagao OTIMO em 53,31%, correspondendo a 395 Km, BOM em
26,45%, correspondendo a 196 Km e DEFICIENTE em 20,24%, correspondendo a 150 Km.

Classificagdo da Sinalizagdo

A sinalizagéo foi avaliada como sendo OTIMA ou BOA em 93,25%, correspondendo a 691 Km e DEFICIENTE
em 6,75%, correspondendo a 50 Km. .

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PA VIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho localiza-se entre os municipios de Glorinha e Porto Alegre, ambos no Estado do Rio Grande
do Sul, entre os quilémetros 44 e 94.

Engenharia: a engenharia é dtima, apresentando pista dupla com canteiro central, com predominédncia de
retas e curvas e topografia plana.

Pavimentagao: o pavimento apresenta-se dtimo, é recapeado sem remendos e totalmente perfeito, sem
irregularidades em todo o trecho e acostamento pavimentado.

Sinalizagao: a sinalizag&o horizontal tem pintura visivel nas faixas. Quanto & sinalizagdo vertical as placas

encontram-se legiveis e presentes em todo do percurso.
O pior trecho localiza-se entre os municipios de Terra de Areia e Torres, na divisa dos Estados do Rio Grande

do Sul e Santa Catarina, entre os quilémetros 00 e 52.

Engenharia: a engenharia € deficiente, apresentando pista simples, com acostamento e sem terceira faixa nos
aclives, com predomindncia de curvas normais e topografia plana.

Pavimentag&o: o pavimento encontra-se totalmente perfeito, sem irregularidades em todo trecho, é original,
com acostamento pavimentado.

Sinalizagao: a sinalizagéo estd dtima, apresentando pintura visivel das faixas e placas, com sinalizagao
vertical em quase todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trafego predominante durante a realizagéo da pesquisa foi sobretudo de veiculos leves de passeio.

A carga transportada nessa Iigapéo € principalmente de produtos industrializados.

Foi observada a presenca de animais na pista entre os municipios de Laguna e Vila Nova, entre os quilémetros
325 e 275.Neste trecho néo foi identificada a incidéncia de roubos de carga.
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GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia Pavimento Sinalizagao

BR UF Km Inicial Km final

376 PR ] 70

101 sC 25 0

101 sC 75 25

101 sSC 125 75

101 sC 175 125

101 sSC 225 175

101 sC 275 225

101 sSC 325 275

1071 sC 375 325

101 SC 425 375

101 SC- 475 425

101 RS 52 0

101 RS 102 52

290 RS 44 o

290 RS 94 44

Extensdo Avaliada 741 km Bom
Bom  Deficiente Ruim  Péssimo

Otimo
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LIGACAO: BRASILIA (DF) — UBERABA (MG) — 42

EXTENSAO: 513 KMS (BR-040/BR-050)
CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

A rodovia que liga Brasilia ao Tridngulo Mineiro, apresenta um estado geral de conservagdo OTIMO ou BOM
em 64,5%, correspondendo a 331 Km e DEFICIENTE em 35,5%, correspondendo a 182 Km.

Classificagdo da Engenharia

As caracteristicas de engenharia dessa ligagédo, foram avaliadas como sendo DEFICIENTE em 87,7% da
extensdo pesquisada, correspondendo a 450 Km, e OTIMA em 25,7%, correspondendo a 63 Km.

Classificacao do Pavimento

O pavimento encontra-se em estado de conservacdo OTIMO em 74,3%, correspondendo a 381 Km e
DEFICIENTE em 25,7%, correspondendo a 132 Km.

Classificagado da Sinalizagdo

- - A-sinalizagdo foi avaliada como sendo OTIMA ou BOA em 81,7%, correspondendo a 419 Km e DEFICIENTE

em 19,3%, correspondendo a 94 Km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PA VIMENTAGCAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho localiza-se entre a entrada para o Gama-DF e o municipio de Valparaizo, no Estado de Goids,
entre os quildémetros 34 e 47.

Engenharia: a engenharia é dtima, apresentando pista dupla com canteiro central, com predominéncia de
retas e sua topografia é plana.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta-se 6timo, é recapeado sem remendos e totalmente perfeito, sem
irregularidades em todo o trecho e acostamento pavimentado.

Sinalizagao: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas e a sinalizagdo vertical apresenta placas
totalmente legiveis e esta presente em parte do percurso.

Engenharia: a engenharia é deficiente, apresentando pista simples com acostamento e sem a terceira faixa
nos aclives, com predomindncia de retas e sua topografia estd ligeiramente acidentada.

Pavimentagéo: o pavimento encontra-se deficiente, é recapeado sem remendos, com alguma irregularidade
superficial e acostamento pavimentado.

Sinalizagdo: a sinalizagdo estd deficiente, apresentando pintura visivel das faixas e as placas estdo
desgastadas e presentes somente em parte do percurso. O pior trecho localiza-se entre os municipios de
Luzidnia e Valparaizo, ambos no Estado de Goids, entre os quildmetros 50 e 94.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdfego predominante € sobretudo de veiculos leves de passeio (primeiro lugar), caminhées pesados
(segundo lugar) e caminhées médios (terceiro lugar).

A carga transportada nessa ligagdo € principalmente de produtos agricolas.

Identificou-se que, entre o municipio de Cataldo e a divisa dos Estados de Goids e Minas Gerais, é freqiiente o
assalto a cargas e passageiros. Durante a realizagdo da pesquisa observou-se obras de restauracdo da BR-
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050, entre os quilémetros 196 e 246.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia Pavimento Sinalizagéo

BR UF  Km Inicial Km final

00 DF 34 47 LR
040/050 GO 0 50
040/051 GO 50 94

050 GO 96 146

050 GO 146 196

050 GO 196 246

050 GO 246 314

050 MG 0 50

050 MG 50 78

050 MG 72 122

050 MG 122 182
Extensdo Avaliada 513 km Bom Deficiente Bom

Otimo Bom D Ruim

Péssimo
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LIGACAO: BR 101 (BA) — TEOFILO OTONI (MG) — 5?

EXTENSAQ: 215 KM (BR-418)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

A ligagdo BR 101 a Tedfilo Otoni através da BR 418 é uma alternativa de rota para aqueles que trafegam de
Salvador ao Rio de Janeiro, pois liga as BR's 116 e 101. Esse trecho encontra-se num estado de conservagdo
geral BOM em 53,5%, correspondendo a 115 km e DEFICIENTE em 46,5%, correspondendo a 100 km.

Classificagdo de Engenharia

Apresentando pista simples com acostamento, a engenharia vidria foi classificada como DEFICIENTE em
100% do trecho.

Classificacao do Pavimento

-O pavimento esta OTIMO em 76,7%, correspondendo a 165 km e DEFICIENTE em 23,3%, correspondendo a
50 km. -

Classificacao de Sinalizagdo

A sinalizagdo encontra-se OTIMA em 58,6%, correspondendo a 126 km e BOA em 41,4%, correspondendo a
89 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho esta localizado no municipio de Carlos Chagas (MG), entre os quilémetros 50 e 100 da BR-
418.

Engenharia: a pista é simples com acostamento e sem 3? faixa nos aclives. No trapado horizontal hd uma
predomindncia de retas e de curvas. O tragado vertical tem pontos de compensagdo. A topografra é
ligeiramente acidentada. Ha pontes de concreto sem acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento estd recapeado sem remendos e apresenta-se totalmente perfeito, sem
irregularidades em todo o trecho. O acostamento estd pavimentado.

Sinalizacdo: a sinalizag&o horizontal tem a pintura visivel das faixas. A sinalizagcdo vertical esta presente em
todo o percurso. As placas sdo totalmente legiveis e ndo ha mato encobrindo-as.

O pior trecho estd, também, localizado no municipio de Carlos Chagas, do quilémetro 50 ao quildbmetro 0
(zero), na divisa dos estados MG/BA.

Engenharia: a pista é simples com acostamento e sem 3¢ faixa. No tragado horizontal ha uma predominancia
de retas e curvas. O tracado vertical tem pontos de compensagdo. A topografia € ligeiramente acidentada. As
pontes s&o de concreto sem acostamento.

Pavimentagado: o pavimento estd recapeado com remendos e apresenta alguma irregularidade superficial. O
acostamento esta pavimentado.

Sinalizagdo: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizacdo vertical estd presente em
todo o percurso. As placas sao totalmente legiveis e ndo hd mato encobrindo-as.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdfego predominante é o de veiculos leves de passeio.
A carga transportada € principalmente de produtos agricolas (primeiro lugar), combustiveis (segundo lugar) e
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madeira (terceiro lugar). Ndo foram encontrados animais na pista.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia _ Pavimento  Sinalizacao
BR UF Km Km final
Inicial
418 BA 39 0
418 MG 0 50
418 MG 50 100
418 MG 100 150
418 MG 150 176
Extensdo Avaliada 215 km Bom Deficiente Bom Bom
Péssimo

Otimo

Bom  Deficiente  Ruim
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LIGACAO: PARANAGUA (PR) - FOZ DO IGUACU (PR) — 6¢

EXTENSAOQ: 719 KM (BR-277)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Essa ligagdo encontra-se em estado geral de conservacdo DEFICIENTE em 67,4%, correspondendo a 485 km
e OTIMO ou BOM em 32,6%, correspondendo a 234 km, dos 719 km pesquisados.

Classificagcdo de Engenharia
A engenharia foi avaliada como sendo DEFICIENTE em 70,3%, correspondendo a 505 km da extenséo e

OTIMA em apenas 22,9%, correspondendo a 164 km.

Classificacdo de Sinalizagédo
A sinalizagdo varia entre OTIMA e BOA em 94,5%, correspondendo a 679 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PA VIMENTACAO E
SINALIZACAO '

‘Qumelhor trecho dessa ligagéo localiza-se entre os municipios de Sao Miguel do Iguagu (PR km 645) e Foz do
Iguagu (PR km 686), onde predomina pista dupla com canteiro central e topografia plana.

Pavimentagao: o pavimento € totalmente perfeito e recapeado sem remendos.
Sinalizagao: a sinalizagdo, tanto a horizontal quanto a vertical, € presente em todo o percurso.
O pior trecho localiza-se entre os municipios de Sdo Luis do Puruméa (PR km 140) e Papagaios Novos (PR km

190), onde predomina pista dupla com canteiro central e a topografia, € em sua maioria, plana.

Pavimentagdo: o pavimento é recapeado sem remendos apresentando alguma irregularidade superficial. @
pavimento do acostamento encontra-se desgastado.

Sinalizagdo: a sinalizagdo horizontal, assim como a vertical € dtima.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdfego predominante durante a realizagdo da pesquisa foi o de veiculos leves de passeio.

A carga predominante, é sobretudo de produtos agricolas.
Foram encontrados animais na pista entre os municipios de Ibema (PR 542) e Cascavel (PR 592).

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Através da pesquisa foram identificados os seguintes trechos onde ocorreu roubo de cargas e passageiros:

_entre os municipios de Cantagalo (PR 392) e Laranjeiras do Sul (PR 442); Ibema (PR 542) e Cascavel (PR
592); Sdo Miguel do Iguagu (PR 645) e Foz do Iguagu (PR 686). Essa ligagao é privatizada em foda a sua
extenséo.
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GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia  Pavimento  Sinalizagdo
BR UF Km Inicial Km final
277 PR 83 33
277 PR 33 0
277 PR 100 140
277 PR 595 645
277 PR 645 695
277 PR 745 786
277 PR 592 542
277 PR 542 492
277 PR 492 442
277 PR 442 392
277 PR 392 352
277 PR 353 298
277 PR 140 190
277 PR 190 240
277 PR 240 300
Extensdo Avaliada 719 km Bom Deficiente

timo

Bom  Deficiente

Ruim

Péssimo
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LIGACAOQ: SAQ PAULO (SP)— CURITIBA (PR) — 72

EXTENSAOQ: 383 KM (BR-116)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

A rodovia Régis Bittencourt apresenta um estado geral de conservagdo OTIMO ou BOM em 73,1%,
correspondendo a 331 Km e DEFICIENTE em 35,5%, correspondendo a 280 Km.

Classificacao da Engenharia

A engenharia dessa ligagao foi avaliada como sendo OTIMA em 60,0%, correspondendo a 230 Km, RUIM em
26,9%, correspondendo a 103 Km e BOA em 13,01%, que corresponde a 50 Km.

Classificacao do Pavimento

O pavimento encontra-se em estado de consérvagé’o OTIMO em 39,1%, correspondendo a 150 Km e
DEFICIENTE em 60,9%, correspondendo a 233 Km.

Classificagao da Sinalizagao

A sinalizagdo foi avaliada como sendo OTIMA ou BOA em 73,1%, cofrespondendo a 280 Km e DEFICIENTE
em 26,9%, correspondendo a 103 Km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICA ¢OES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho localiza-se entre os municipios de Tabodo da Serra e Juquitiba, ambos no Estado de S&o
Paulo, entre os quilémetros 272 e 322.

Engenharia: a engenharia € dtima, apresentando pista dupla com canteiro central, com predomindncia de
retas, topografia ligeiramente acidentada. z

z

Pavimentagao: o pavimento apresenta-se dtimo, € recapeado sem remendos e totalmente perfeito, sem
irregularidades em todo o trecho e o acostamento esta pavimentado.

Sinalizagao: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas e a sinalizagdo vertical apresenta placas

totalmente legiveis e presentes em todo do percurso.
O pior trecho localiza-se entre os municipios de Catali e a divisa dos Estados de Sdo Paulo e Parand, entre os

quilémetros 512 e 565.

Engenharia: a engenharia € ruim, apresentando pista simples, sem acostamento e sem terceira faixa nos
aclives, com predominancia de curvas perigosas e sua topografia encontra-se muito acidentada.

Pavimentagdo: o pavimento encontra-se deficiente, estd recapeado sem remendos, com alguma irregularidade
superficial e seu acostamento é pavimentado.

Sinalizagcdo: a sinalizagdo esta deficiente apresentando pintura visivel das faixas e placas desgastadas e
presente em parte do percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdfego predominante durante a realizagao da pesquisa, foi sobretudo de veiculos leves de passeio.
A carga transportada nessa ligagao €, principalmente de produtos industrializados.
Foi observada a presenga de animais na pista entre os municipios de Paranaguda e Curitiba, entre os
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& guilémetros 50 e 90.
Neste trecho identificou-se que os assaltos a cargas sdo freqlientes.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia Pavimento  Sinalizacao
) BR UF  Km Inicial Km final
116 SP 272 322
116 SP 322 372
116 SP 372 412
116 SP 412 462 -
116 SP 462 512
116 SP 512 565
116 PR 0 50
116 PR 50, 90 £ i
Extensao Avaliada 383 km Deficiente Bom Bom Deficiente

Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAO: BRASILIA (DF) — RIO DE JANEIRO (RJ) — 82

EXTENSAO: 981 KM (BR-040)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Os 1.014 km que ligam Brasilia ao Rio de Janeiro apresentam um estado geral de conservagdo DEFICIENTE
em 68,7%, correspondendo a 697 km e BOM em 31,3%, correspondendo a 317 km.

Classificagdo da Engenharia

A engenharia dessa ligagédo é DEFICIENTE em 87,7%, correspondendo a 889 km e OTIMA ou BOA em apenas
12,3%, correspondendo a 125 km.

Classificagdo do Pavimento

O pavimento encontra-se DEFICIENTE ou RUIM em 62,7%, correspondendo a 635 km, OTIMO ou BOM em
37,4%, correspondendo a 379 km.

Classificagao de Sinaliza¢ao

A sinalizagdo estd OTIMA ou BOA em 93,9%, correspondendo a 952 km e RUIM em 6,1%, correspondendo a
62 km. -

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICA COES DE ENGENHARIA, PA VIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho inicia-se na divisa dos Estados MG/RJ e se localiza no municipio de Pedro do Rio.

Engenharia: a pista é dupla com guard-rail. No tragado horizontal predominam as curvas normais. O tragado
vertical tem pontos de compensagdo. A topografia € ligeiramente acidentada. Hé pontes de concreto com

acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta-se totalmente perfeito sem irregularidades em todo o trecho. Esta
recapeado sem remendos. O acostamento estd pavimentado.

Sinalizagdo: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizagdo vertical estd presente em ..
todo o percurso. As placas sao totalmente legiveis. Ndo hé mato encobrindo-as.
O pior trecho esté localizado no municipio de Conselheiro Lafayette (MG), iniciando-se proximo a entrada de

Belo Vale.

Engenharia: a pista é simples com acostamento e com 32 faixa nos aclives. No tragado horizontal predominam
as curvas perigosas. O tragado vertical tem pontos de compensagdo. A topografia € muito acidentada. Ha
pontes de concreto sem acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta-se com pequenas rachaduras, ,estd recapeado com remendos. o
acostamento estd pavimentado, porém, tomado pelo mato.

Sinalizagdo: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizagdo vertical esté presente em
parte do percurso. As placas sdo totalmente legiveis. Nao hd mato encobrindo-as.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trédfego predominante é o de caminhées pesados (primeiro lugar) e de veiculos de passeio (segundo lugar).
Observou-se também que a carga transportada nessa rodovia é, principalmente, de produtos agricolas.
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OCORﬁéNCIA DE ROUBOS DE CARGAS,V VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados vdrios trechos onde é freqiiente o assalto a cargas e passageiros. O primeiro deles,
localiza-se entre os municipios de Paracatu (MG) e Jodo Pinheiro (entre os km’s 59 e 179), o segundo entre 0s
municipios de Trés Marias (MG) e Felixlandia (MG) (entre os km’s 279 e 329) e o terceiro, localiza-se entre o
municipio Belo Vale (MG) e Juiz de Fora (MG) (entre os km's 583 e 783). Jd no Estado do Rio de Janeiro, entre
a regido de Pedro do Rio e a Regido de Petrdpolis, também é freqliente o assalto a cargas e passageiros.

COMENTARIOS
Durante a realizagdo da pesquisa observaram-se obras de duplicagdo e recapeamento das pistas entre os

municipios de Ressaquinha a Dumond (km's 683 e 733).

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia Pavimento Sinalizacdo

BR UF  Km Inicial Km final

40 MG 529 479

40 MG 479 429

40 MG 429 379

40 MG 379 329

40 MG 329 279

40 MG 279 229

40 MG 229 179

40 MG 179 129

40 MG 129 59

40 MG 59 44

40 MG 44 0

40 GO 157 g5

40 MG 533 583

40 MG 583 633

40 MG 633 683

40 MG 683 733

40 MG 733 783

40 MG 783 831

40 RJ 0 50

40 RJ 50 100 Epne

40 RJ 100 1256 s e
Extensao Avaliada 1014 km Deficiente Deficiente Deficiente Bom
Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAO: BELO HORIZONTE (MG) — SAO PAULO (SP) — 9¢

EXTENSAO: 563 KM (BR-381)
CLASSIFICAQ.EO DO ESTADO DE CONSERVAQATO GERAL

A Rodovia Ferndo Dias apresenta estado geral de conservagdo BOM em 60,8%, correspondendo a 342 km e
DEFICIENTE em 39,2%, correspondendo a 221 km dos 563 km’s pesquisados.

Classificagdo de Engenharia

A caracteristica geral de engenharia vidria dessa ligagdo recebeu conceito BOM e OTIMO em 75,8%,
correspondendo a 427 km e DEFICIENTE em 15,3%, correspondendo a 86 km e RUIM em 8,9%,
correspondendo a 50 km.

Classificagdo do Pavimento

O pavimento recebeu conceito DEFICIENTE em 57,0%, correspondendo a 321 km e OTIMO em 43,0%,
correspondendo a 242 km.

Classificacdo de Sinalizagdo

A sinalizagdo teve conceito BOM e OTIMO em 76,0%, correspondendo a 428 km e DEFICIENTE em apenas
24,0%, correspondendo a 135 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICAQOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO S

Os melhores trechos (dois de 50 km) estéo localizados nos munfc.v]oib;d-é Carmdpolis de Minas (MG) e Oliveira
(MG), o primeiro trecho, e de Perdées (MG) e Carmo da Cachoeira (MG) o segundo trecho. Ambos os trechos

tém as mesmas caracteristicas.

Engenharia: a pista € dupla com canteiro central. No tra@ado horizontal hda uma predominédncia de retas e
curvas. O tragado vertical tem pontos de compensagédo. A topografia é ligeiramente acidentada. Ha pontes de
concreto com acostamento.

Pavimentacdo: o pavimento apresenta-se totalmente perfeito, sem irregularidades em todos os trechos. Esta
recapeado sem remendos. O acostamento esta pavimentado.

Sinalizagdo: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizagéo vertical estd presente em
parte do percurso. As placas estéo totalmente legiveis. Ndo hd mato encobrindo-as.
O pior trecho estd localizado nos municipios de Pouso Alegre (MG) e Cambui (MG).

Engenharia: a pista simples com acostamento e sem 32 faixa. O tragado horizontal apresenta predominéancia
de curvas normais. o tragado vertical tem pontos de compensagéo. A topografia é ligeiramente acidentada. Ha
pontes de concreto com acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta-se com pequenas rachaduras. Esta recapeado com remendos. O
acostamento nao estd pavimentado.

Sinalizag3o: a sinalizagdo horizontal tem pintura das faixas desgastadas. A sinalizagao vertical esta presente
em parte do percurso. As placas estdo desgastadas. Ndo ha mato encobrindo-as.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdafego predominante durante a realizagao da pesquisa foi o de veiculos leves de passeio.
A carga transportada nessa rodovia €, sobretudo, de produtos agricolas (primeiro lugar), produtos
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industrializados (segundo lugar) e gado em pé (terceiro lugar).
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS
Foram identificados os seguintes trechos onde ocorrem assaltos a cargas e passageiros: entre os municipios

de Trés Coragbes (MG) e Pouso Alegre (MG) (entre os km's 773 e 873) e entre a divisa dos Estados de Minas
Gerais e Sdo0 Paulo e o municipio de Maripora (entre os km's 0 e 50).

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia ‘Geral Engenharia Pavimento Sinalizacao
BR UF Km Km final
Inicial
381 MG 481 531 -
381 MG 531 581
381 MG 581 623
381 MG 623 673
381 MG 673 723
381 MG 723 VT
381 MG 773 823
381 MG 823 873
381 MG 873 923
381 MG 623 958
381 SP 0 50
381 SP 50 86 K :
Extenséo Avaliada 563 km Bom Otimo Bom Otimo

éﬁo N Bom  Deficiente  Ruim Péssimo
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LIGACAO: BRASILIA (DF) — CUIABA (MT) — 10?

EXTENSAO: 1068 KM (BR-060/BR-364)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Essa ligagdo apresenta um estado geral de conservagéo OTIMA ou BOA em 52,3%, correspondendo a 559 km
e DEFICIENTE em 47,6%, correspondendo a 509 km.

Classificagao do Pavimento

O pavimento estd OTIMO em 61,7%, correspondendo a 659 km, DEFICIENTE em 24,3%, correspondendo a
259 km e RUIM em 14,0%, correspondendo a 150 km.

Classificagao de Sinalizagao

A sinalizagdo encontra-se OTIMA ou BOA em 67,5%, correspondendo a 721 km da extenséo, DEFICIENTE
em 23,1%, correspondendo a 247 km e RUIM ou PESSIMA em 9,4%, correspondendo a 100 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho dessa ligagao localiza-se entre os municipios de Andpolis e Indiana, no Estado de Goids, onde
a engenharia é, em sua maioria, boa.

Pavimentagdo: o pavimento encontra-se totalmente perfeito e sem irregularidades em todo o trecho. A pintura
das faixas encontra-se desgastada.

Sinalizagdo: a sinalizagéo vertical estd em 6timo estado de conservagéo.
O pior trecho localiza-se entre os municipios de Santa Rita do Araguaia (GO km 338) e Pedra Preta (MT km

152) onde a engenharia € deficiente e o pavimento ruim.

Sinalizagdo: a pintura das faixas encontra-se desgastada e a sinalizagéo vertical estd presente apenas em
parte do percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O tréfego predominante € o de veiculos leves de passeio (primeiro lugar), caminhdes medios (segundo lugar) e

caminhbes pesados (terceiro lugar).
A carga transportada é, em sua maioria, de produtos agricolas.

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS
Foram identificados os seguintes trechos de assaltos a cargas e passageiros: entre 0s municipios de Abadiénia
(GO-km 164) e Andpolis (GO km 100); Goidnia (GO km 164) e Posseldndia (GO km 214); Santa Cruz das

Almas (GO km 353) e Jatai (GO km 465); Santa Rita do Araguaia (GO km 338) e Alta Gargas (MT km 52);
Cuiab4 (entre os quilémetros 352 e 403).

COMENTARIOS

Durante a realizagdo da pesquisa foram observadas algumas obras de duplicagéo da pista no km 14 e entre 0s
quilbmetros 19 e 32.
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m GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia  Pavimento  Sinalizacao

BR UF  Km Inicial Km final

060 DF 0 31 —

060 GO 0 50 B ]

060 GO 50 100 ——

060 GO 100 130 BAmES

060 GO 164 214 =

060 GO 214 253

060 GO 253 303

060 GO 303 353

060 GO 353 403

060 GO 403 465

364 GO 188 238

364 GO 238 288

364 GO 288 338

364 GO 338 385

364 MT 2 52

364 MT 52 102

364 MT 102 152

364 MT 152 202

364 MT 202 252

364 MT 252 302

364 MT 302 352

364 MT 352 403 : SR
Extensdo Avaliada km deficiente deficiente Bom deficiente

Bom  Deficiente Ruim  Péssimo

© Otimo
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3.4.2 As dez piores ligacbes

LIGACAO: RIO VERDE (GO) — ITUMBIARA (GO) — 55¢

EXTENSAO: 197 KM (BR-452)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Em relagdo ao estado de conservagdo geral, nos 452 km avaliados, essa ligagéo teve o conceito DEFICIENTE
em 100%, correspondendo aos 197 km de sua extenséo.

Classificagcao de Engenharia

A caracteristica geral de engenharia vidria dessa ligagdo recebeu conceito DEFICIENTE em 100%,
correspondendo aos 197 km. :

Classificagdo do Pavimento

O pavimento recebeu conceito PESSIMO em 50,8%, correspondendo a 100 km, e DEFICIENTE em 49,2%,
correspondendo a 97 km.

Classificagao de Sinalizagcao

A sinalizagdo teve conceito RUIM em 50,8%, correspondendo a 100 km e BOM em 49,2%, correspondendo a
97 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho (dois de 50 km), estd localizado nos municipios de Bom Jesus (GO) e Rio Verde (GO).

Engenharia: a pista é simples com acostamento e sem 3? faixa. No tragado horizontal hd predominéncia de
retas. O tracado vertical tem pontos de compensagdo. A topografia € plana. Ha pontes de concreto sem
acostamento.

Pavimentacdo: o pavimento apresenta alguma irregularidade superficial. Estd original, com remendos. O
acostamento estd com o pavimento destruido. ’

Sinalizagcdo: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizagdo vertical esta presente em
parte do percurso. As placas estdo totalmente legiveis. Ndo ha mato encobrindo-as.
O pior trecho estd localizado nos municipios de ltumbiara (GO) e Bom Jesus (GO).

Engenharia: a pista é simples com acostamento e sem 3? faixa. No tragado horizontal hd predominancia de
retas. O tragado vertical tem pontos de compensagéo. A topografia é ligeiramente acidentada. Ha pontes de

concreto sem acostamento.

Pavimentacgdo: o pavimento apresenta longos trechos totalmente destruidos. Esta original, com remendos. O
trecho deve ser percorrido em baixissima velocidade. O acostamento ndo é pavimentado e estd tomado pelo

mato.

Sinalizagdo: a sinalizacdo horizontal apresenta pintura visivel das faixas. A sinalizagédo vertical estd ausente
em todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trafego predominante é de caminhbes pesados.
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A carga predominante é de produtos agricolas.
Foram encontrados alguns animais na pista, em todo o percurso.
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Os roubos de carga séo bastante freqlientes, em todo o percurso.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia _Pavimento Sinalizagdo

BR UF  Kminicial Km final

452 GO 197 147

452 GO 147 97

452 GO 97 47

452 GO 47 (0] P
Extensdo Avaliada 197 km Deficiente Deficiente Deficiente Deficiente
Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAO: TERESINA (Pl) - FORTALEZA (CE) — 56°

EXTENSAO: 582 KM (BR-222/BR-343)
CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Em relagdo ao estado de conservagdo geral, nos 582 km avaliados, essa ligagdo teve o conceito DEFICIENTE
em 91,4%, correspondendo a 532 Km, e o conceito RUIM em 8,6%, correspondendo a 50 km de sua extensao.

Classificagdo de Engenharia

A caracteristica geral de engenharia vidria dessa ligacdo recebeu conceito DEFICIENTE em 100%,
correspondendo aos 582 km.

Classificagao do Pavimento

O pavimento recebeu conceito BOM e OTIMO em 37,8%, correspondendo a 220 km, RUIM em 34,7%,
correspondendo a 202 km, e DEFICIENTE em 27,5%, correspondendo a 160 km.

Classificagdo de Sinalizacdo

A sinalizagdo teve coniceito RUIM e PESSIMO em 79,0%, correspondendo a 460 km, e DEFICIENTE em
21,0%, correspondendo a 122 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PA VIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho encontra-se localizado nos municipios de Sobral (CE) e Ubatna (CE).

Engenharia: a pista é simples com acostamento e sem 32 faixa nos aclives. No tragado horizontal predominam
as retas. O tragado vertical apresenta pontos de compensagdo. A topografia € plana. Ha pontes de concreto
sem acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento estd totalmente perfeito sem irregularidades em todo o trecho. Esta recapeado
sem remendos. O acostamento esta pavimentado.

Sinalizagdo: a sinalizagdo horizontal apresenta pintura visivel das faixas. A sinalizagdo vertical estd presente
em parte do percurso. As placas tém pintura desgastada. Ha algum mato encobrindo-as.
O pior trecho encontra-se localizado nos municipios de Sdo Miguel (CE) e Irauguba (CE).

Engenharia: a pista é simples sem acostamento. No tragado horizontal predominam as curvas normais. O
tragado vertical tem pontos de compensagdo. A topografia € ligeiramente acidentada. Ha pontes de concreto

sem acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta alguns buracos na superficie. Estd recapeado com remendos. Obriga
a algumas redugbes de velocidade.

Sinalizacdo: a sinalizagdo horizontal ndo apresenta pintura de faixas. A sinalizagdo vertical estd ausente em
todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdfego predominante é de caminhées pesados, seguido de veiculos leves de passeio.
A carga predominante é de produtos industrializados, seguido de produtos agricolas.
Foram encontrados poucos animais na pista.
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GRAFICO DA CLASSIFICAGAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia  Pavimento _ Sinalizagéo
BR UF  Km inicial Km final
222 CE 18 68
222 CE 68 118
222 CE 118 168
222 CE 168 228
222 CE 228 278
222 CE 278 328
222 CE 328 358
343 P! 0 70
343 P! 70 120
343 P! 120 170
343 Pi 170 220
343 Pl 220 242
Extensao Avaliada 582 km Deficiente Deficiente Deficiente Ruim

Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAO: FORTALEZA (CE) - PICOS (Pl) - 57¢
EXTENSAO: 516 KM (BR-020)

CLASSIFICAGCAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Em relagdo ao estado de conservagdo geral, nos 516 km avaliados, essa ligagdo teve o conceito DEFICIENTE
em.80,6%, correspondendo a 416 km, e o conceito RUIM em 19,4%, correspondendo a 100 km de sua

extensao.

Classificagao de Engenharia

A caracteristica geral de engenharia viaria dessa ligagdo recebeu conceito DEFICIENTE em 100%,
correspondendo aos 516 km.

Classificagcdo do Pavimento

O pavimento recebeu conceito DEFICIENTE em 51,56%, correspondendo a 266 km, RUIM E PESSIMO em
38,8%, correspondendo a 200 km, e BOM emn 9,7%, correspondendo a 50 km. _

Classificagcado de Sinalizagcdo

A sinalizagdo teve conceito HL}IM e PESSIMO em 74,8%, correspondendo a 386 km, DEFICIENTE em 19,4%,
correspondendo a 100 km, e OTIMO em 5,8%, correspondendo a 30 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho encontra-se localizado nos municipios de Madalena (CE) e Canindé (CE).

Engenharia: a pista é simples com acostamento e sem 3% faixa nos aclives. No tragado horizontal hd uma
predominéncia de retas e de curvas. O tragado vertical apresenta pontos de compensagdo. A topografia é
ligeiramente acidentada. Ha pontes de concreto sem acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento € totalmente perfeito, sem irregularidades em todo o trecho. Estd recapeado sem
remendos. O acostamento estd pavimentado, mas desgastado. Estd tomado pelo mato.

Sinalizagao: a sinalizagdo horizontal apresenta pintura visivel das faixas. A sinalizagdo vertical estad presente
em parte do percurso. As placas tém pinturas desgastadas. Ha algum mato encobrindo-as.
O pior trecho encontra-se localizado no municipio de Panambu (CE), comegando na divisa do CE/PI.

Engenharia: a pista € simples com acostamento e sem 3? faixa nos aclives. No tragado horizontal ha uma
predomindncia de retas e de curvas. O tragado vertical apresenta pontos de compensagao. A topografia é
ligeiramente acidentada.

Pavimentagao: o pavimento apresenta longos trechos totalmente destruidos. Estd original com remendos. E
necessdrio percorré-lo em baixissima velocidade. O acostamento ndo estd pavimentado. Esta tomado pelo

mato.

Sinalizagao: a sinalizag&o horizontal apresenta-se com pintura de faixas inexistente. A sinalizagdo vertical esta
ausente em todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O tréfego predominante € de veiculos leves de passeio seguido de caminhbes pesados e de énibus de carreira.
A carga predominante é de produtos agricolas seguido de produtos industrializados.
Foram encontrados animais na pista na maior parte do percurso percorrido.
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OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Nos municipios de Canindé (CE) e Paramoti (CE) ocorreram raros casos de roubo de cargas.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia  Pavimento  Sinalizagéo
BR UF Km inicial Km final
020 P 0 50
020 Pl 50 86
020 CE 0 50
020 CE 50 100
020 CE 100 150
020 CE 150 200
020 CE 200 250
020 CE 250 300
020 CE 300 350
020 CE 350 400
020 CE 400 430
Extensdo Avaliada 516 km Deficiente Deficiente Deficiente Ruim
Bom  Deficiente  Ruim Péssimo

Otimo
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LIGACAO: MACEIO (AL) - SALGUEIRO (PE) — 58¢
EXTENSAOQ: 528 KM (BR-316/BR-423)

CLASSIFICAGAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Em relacdo ao estado de conservacéo geral, nos 528 km avaliados, essa ligagao teve o conceito DEFICIENTE
em 78,4%, correspondendo a 414 km, e.o conceito RUIM em 21,6%, correspondendo a 114 km de sua

extenséo.

Classificagdo de Engenharia

A caracteristica geral de engenharia vidria dessa ligacdo recebeu conceito DEFICIENTE em 100%,
correspondendo a 528 km.

Classificagdo do Pavimento

O pavimento recebeu conceito RUIM e PESSIMO em 53,6%, correspondendo a 283 km, BOM e OTIMO em
24,6%, correspondendo a 130 km, e DEFICIENTE em 21,8%, correspondendo a 115 km.

Classificagdo de Sinalizacao

A sinalizagéo teve conceito RUIM e PESSIMO em 72,5%, correspondendo a 383 km, BOM e OTIMO em
21,8%, correspondendo a 115 km, e DEFICIENTE em 5,7%, correspondendo a 30 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho encontra-se localizado no municipio de Delmiro Gouveia (AL), em diregdo a divisa
Alagoas/Bahia.

Engenharia: a pista € simples com acostamento e sem 32 faixa nos aclives. No tragado horizontal ha
predominadncia de retas. O tragado vertical tem pontos de compensagdo. A topografia é ligeiramente
acidentada. Ha pontes de concreto sem acostamento. s

Pavimentagao: o pavimento apresenta-se totalmente perfeito, sem irregularidades em todo o trecho. Esta
recapeado sem remendos. O acostamento estd pavimentado. Estd tomado pelo mato.

Sinalizacao: a sinalizagdo horizontal tem a pintura das faixas totalmente desgastadas. A sinalizagdo horizontal
estd presente em todo o percurso. As placas sao totalmente legiveis. Ndo hd mato encobrindo-as.
O pior trecho encontra-se localizado nos municipios de Tacaratu (AL) e Floresta (AL).

Engenharia: a pista € simples sem acostamento. No tragado horizontal hd predominéncia de retas. O tragado
vertical tem pontos de compensacdo. A topografia é ligeiramente acidentada. Ha pontes de concreto sem

acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta predominédncia de buracos profundos. Esta recapeado sem remendos.
Ha necessidade de desenvolver baixissima velocidade.

Sinalizagao: a sinalizagé&o horizontal apresenta-se sem pintura de faixas. A sinalizagdo vertical estd ausente
em todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O tréfego predominante é de veiculos leves de passeio.
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A carga predominante € de produtos agricolas seguida de produtos diversos (outros) e de produtos
industrializados. Foram encontrados animais na pista, em quase todo o percurso.

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

De Maceid (AL) até a divisa de Alagoas com a Babhia, ha freqlientes roubos de cargas.
COMENTARIOS

No trecho que vai de Santana do Ipanema (AL) ao entroncamento da BR-316/BR-423 em Carié (AL), os
trechos que antecedem as pontes estao sem asfalto.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia Pavimento Sinalizacdo

BR UF  Km inicial Km final

316 AL 275 225

316 AL 225 175

316 AL _ 1875 125

316 AL 125 75

316 AL 75 48

423 AL 26 76

423 AL 76 106

316 BA 37 0

316 PE 418 399

316 PE 399 349

316 PE 349 299

316 FE 299 234 L R
Extensao Avaliada 528 km Deficiente eficiente Deficiente Ruim
Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAO: BELEM (PA) — SAO LUIS (MA) - 592
EXTENSAOQ: 566 KM (BR-316)
CLASSIFICA(;A'O DO ESTADO DE CONSERVAQﬁO GERAL

A ligagdo Belém/Sao Luis apresenta um estado de conservagdo geral DEFICIENTE em 82,3%, correspondendo
a 466 km e RUIM em 17,7%, correspondendo a 100 km, dos 566 quildmetros pesquisados.

Classificacdo de Engenharia
A engenharia vidria dessa ligagdo é RUIM em 100% da extensdo pesquisada.

Classificacdo do Pavimento

O pavimento estda BOM em 28,1%, correspondendo a 159 km, DEFICIENTE em 31,3%, correspondendo a 177
km e RUIM ou PESSIMO em 40,6%, correspondendo a 230 km.

Classificagao da Sinalizagdo

A sinalizagdo estd RUIM em 77,6%, correspondendo a 439 km e PESSIMA em 22,4%, correspondendo a 127
km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho localiza-se no Estado do Pard, entre os municipios de Santa Maria e Cachoeira do Pirid,
passando pelos municipios de Capanema e Santa Luzia do Pard, entre os quildmetros 121 e 253 da BR-316.

Engenharia: é boa, apresentando pista simples com acostamento e sem 3¢ faixa nos aclives, predominéncia
de retas e topografia ligeiramente acidentada. Hd pontes de concreto sem acostamento.

- Pavimentacédo: estd boa, recapeada sem remendos e totalmente perfeito e sem irregularidades em todo o
trecho. O acostamento estd pavimentado, mas desgastado.

Sinalizagao: a sinalizagao € ruim, apresentando pintura visivel das faixas e piabés ausente em todo o percurso.
Por outro lado o pior trecho localiza-se entre os municipios de Zé Doca e Bom Jardim, ambos no Estado do
Maranh&o, entre os quilémetros 200 e 250 da BR-316.

Engenharia: estd deficiente apresentando pista simples com acostamento e sem 32 faixa. Predominéncia de
retas e topografia ligeiramente acidentada.

Pavimento: € recapeado com remendos com a predomindncia de buracos profundos obrigando os veiculos
que ali trafegam a muitas redugbes de velocidade. O acostamento foi pavimentado, mas estd destruido.

Sinalizagdo: a sinalizagdo encontra-se péssima com pintura das faixas totalmente desgastada e placas
ausentes em todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trafego predominante é o de veiculos leves de passeio.

A carga predominante € principalmente de produtos industrializados (primeiro lugar) e produtos agricolas
(segundo lugar).

Foi observada a presenga de animais na pista praticamente em toda a ligagao.
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GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia _ Pavimento _ Sinalizagao
BR UF Km inicial Km final
316 PA 121 171
316 PA 171 203
316 PA 203 253
316 PA 253 280
316 MA 0 50
316 MA 50 100
316 MA 100 150
316 MA 150 200
316 MA 200 250
316 MA 250 277
316 MA 277 327
316 MA 327 377
316 MA 377 407
Extenséao Avaliada 566 km Deficiente Deficiente Deficiente Péssimo
Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAQ: SALVADOR (BA) - PAULO AFONSO (BA) — 60?
EXTENSAO: 410 KM (BR-110/BA-093)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Essa ligacdo apresenta um estado de conservagdo geral DEFICIENTE em 100%, do 410 quilémetros
pesquisados.

Classificagdo de Engenharia
A engenharia encontra-se DEFICIENTE em 100% da extensdo avaliada.
Classificacao do Pavimento

O pavimento encontra-se DEFICIENTE em 76,1%, correspondendo a 312 km e RUIM em 23,9%,
correspondendo a 98 km . o

Classificagao da Sinalizacao

A sinalizagdo encontra-se RUIM ou PESSIMA em 88,3%, correspondendo a 362 km e DEFICIENTE em 11,7%,
correspondendo a 48 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho localiza-se entre os municipios de Antas e Ribeira do Pombal, entre os quildmetros 125 e 175
da BR-110.

Engenharia: é deficiente, apresentando pista simples com acostamento pavimentado e sem 32 faixa nos
aclives, com predominancia de retas e topografia ligeiramente plana.

Pavimentagao: estad deficiente, é recapeado sem remendos com alguma irregularidade superficial.

Sinalizacao: a sinalizagdo estd ruim, com pintura visivel das faixas e placas ausentes em todo o percurso.
Por outro lado, o pior trecho localiza-se entre os municipios de Olindina e Inhambupe, entre os quilémetros 227

e 277.

Engenharia: é deficiente, apresentando pista simples com acostamento ndo pavimentado e sem 3¢ faixa nos
aclives, predominéncia de retas e topografia ligeiramente acidentada.

Pavimento: encontra-se ruim, € recapeado com remendos e com alguns buracos na superficie.

Sinalizacdo: a sinalizagdo estd péssima com pintura das faixas inexistente e placas ausentes em todo o
percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO
O trafego predominante € sobretudo de veiculos leves de passeio.

A carga predominante foi a de produtos agricolas (primeiro lugar) e produtos industrializados (segundo lugar).
Foi observada a presenca de animais na pista, durante a realizagdo da pesquisa, em toda a extensdo avaliada.
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GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia  Pavimento Sinalizacao
BR UF  Km inicial Km final
110/BA-093 BA 413 365
110 BA 365 327
110 BA 327 277
110 BA 277 227
110 BA 227 . 175
110 BA 1756 125
110 BA 125 75
110 BA 75 25
110 BA 25 3
Extensao Avaliada 410 km Deficiente Deficiente Deficiente Ruim

Otimo Bom D e Ruim  Péssimo
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LIGACAO: TERESINA (PI) - PETROLINA (PE) — 612

EXTENSAO: 612 KM (BR-316/BR-407)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

A ligagdo Teresina/Petrolina apresenta um estado geral de conservacdo DEFICIENTE em 77,4%,
correspondendo a 473 km e RUIM em 22,6%, correspondendo a 139 km dos 612 km pesquisados.

Classificagdo do Pavimento

Apresentando um tragado com pista simples com acostamento em toda a sua extensdo, o pavimento encontra-
se DEFICIENTE em 32,9%, correspondendo a 202 km e RUIM em 36,2%, correspondendo a 221 km e
PESSIMO em 22,6%, correspondendo a 138 km e BOM em apenas 8,3%, correspondendo a 51 km da

extensdo avaliada.
Classificacdo de Sinalizacdo

A sinalizacdo varia entre RUIM e PESSIMA em 85,2%, correspondendo a 522 km, DEFICIENTE em 6,6%,
correspondendo a 40 km e BOA em apenas 8,2%, correspondendo a 50 km do trecho.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZAGAO

O melhor trecho localiza-se entre os municipios de Teresina (Pl km 12) e Monsenhor Gil (Pl km 62), onde
predomina a pista simples com acostamento e topografia, ligeiramente acidentada.

Pavimentagao: o pavimento € recapeado sem remendos e totalmente perfeito em toda a sua superficie e com
acostamento ndo pavimentado.

Sinalizag&o: a sinalizagao horizontal apresenta pintura visivel das faixas e a sinalizagédo vertical é presente em

parte do percurso com placas legiveis e sem mato cobrindo-as.
O pior trecho localiza-se entre os municipios de Patos do Piaui (Pl km 107) e Paulistana (Pl km 149), onde a

engenharia apresenta-se com pista simples.

Pavimentagdo: o pavimento encontra-se péssimo, com longos trechos totalmente destruidos, obrigando aos
- veiculos que ali trafegam a ulilizar baixissimas velocidades. O pavimenio do acostamento encontra-se

totalmente destruido.

Sinalizagdo: as sinalizagGes horizontal e vertical sdo totalmente ausentes em todo o trecho.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O -trafego predominante durante a realizagdo da pesquisa foi o de veiculos leves de passeio (primeiro lugar),
6nibus de carreira (segundo lugar) e caminhGes pesados (terceiro lugar).
A carga transportada, é em sua maioria, de produtos agricolas (primeiro lugar) e produtos industrializados

(segundo lugar).
Observou-se a presenga de animais na pista nos seguintes trechos: entre os municipios de Teresina (Pl km 12)

e Monsenhor Gil (Pl km 62); Valenga (Pl 202) e Ypiranga do Piaui (Pl km 252) e Jaicds (Pl km 57) e Patos do
Piaui (Pl km 107).

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Segundo informagbes de pessoas oriundas das redondezas, nessa ligagdo ha alto indice de assaltos, ndo
sendo aconselhavel o trafego de veiculos no periodo da noite.
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GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia

Engenharia  Pavimento  Sinalizacdo

BR UF  Km Inicial Km final

316 PI 12 62 2

316 Pl 62 102 4.

316 Pl 102 152

316 Pl 152 202

316 Pl 202 252

316 Pl 252 302

407 Pl 7 57

407 Pl 57 107

407 Pl 107 149

407 Pl 149 194

407 PE 0 50

407 PE 50 100

407 PE 100 130 :
Extenséo Avaliada 612 km Deficiente Deficiente Ruim Péssimo

Bom  Deficiente Ruim  Péssimo

Otimo
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LIGACAO: PICOS (Pl) - SALGUEIRO (PE) - LAGOA GRANDE (PE) — 62¢

EXTENSAOQ: 448 KM (BR-232/BR-316/BR-122)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

A ligagdo Picos/Salgueiro/Lagoa Grande apresenta um estado de conservagao geral DEFICIENTE em 88,8%,
correspondendo a 398 km e RUIM em 11,2%, correspondendo a 50 km, dos 448 quilémetros pesquisados.

Classificagcao de Engenharia
A engenharia vidria encontra-se DEFICIENTE em 100% da extens&o avaliada.
Classificagao do Pavimento

O pavimento esta RUIM em 489, 1%, correspondendo a 220 km, DEFICIENTE em 39,7%, correspondendo a 178
km, RUIM em 11,2%, correspondendo a 50 km. '

Classificagao da Sinalizagéo

Estd RUIM ou PESSIMA em 88,8%, correspondendo a 398 km e DEFICIENTE em 11,2%, correspondendo a 50
km da extensao avaliada.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho localiza-se entre os municipios de Salgueiro e Parnamirim, ambos no Estado de Pernambuco e
entre os quilémetros 528 e 578 da BR-232.

Engenharia: é deficiente apresentando pista simples e sem 3? faixa nos aclives, predominédncia de retas e
curvas e topografia ligeiramente acidentada. Ha pontes de concreto sem acostamento.

Pavimentagao: encontra-se dtima, € recapeada sem remendos e totalmente perfeita, sem irregularidades em
fodo o trecho. O acostamento € pavimentado.

Sinalizagao: a sinalizagdo horizontal apresenta pintura visivel das faixas. Na sinalizagéo vertical as placas

estdo ausentes em todo o percurso.
Por outro fado o pior trecho localiza-se entre a divisa dos Estados de Piaui e Pernambuco e o municipio de

Araripina (PE), entre os quilémetros 00 e 20 da BR-316.

Engenharia: encontra-se deficiente com pista simples com acostamento e sem 3% faixa nos aclives,
predomindncia de retas e curvas e topografia ligeiramente acidentada. Hd pontes de concrefo sem

acostamento.

Pavimento: estd deficiente, sendo original com remendos e com alguns buracos na superficie. Exige algumas
redugbées na velocidade de deslocamento. O acostamento, tomado pelo mato, estd pavimentado mas

desgastado.

Sinalizagao: estd péssima com pintura das faixas inexistente e placas ausentes em todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdfego predominante durante a execugdo da pesquisa é o de caminhbes pesados (primeiro lugar) e veiculos
leves de passeio (segundo lugar).

A carga predominante € de produtos agricolas (primeiro lugar), carvao (segundo lugar).

Foi observada a presenga de animais na pista, na divisa dos Estados do Piaui, Pernambuco e o municipio de
Quricuri, entre os quildmetros 00 e 84, da BR-316; entre os municipios de Santa Cruz e Jatai, entre os
quilémetros 156 e 206 da BR-122; e, entre os municipios de Parnamirim e Salgueiro, entre os quilémetros 528
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e 578 da BR-232.

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foi identificado que no municipio de Agaildndia, entre os quilémetros 765 e 815 da BR-222, ocorre

freqlientemente assaltos a cargas e passageiros.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia __Pavimento  Sinalizagao
BR UF  Km inicial Km final
232 PE 528 578
316 PE 134 84
122 PE 256 206
122 PE 206 156
122 PE 156 106
316 PE 84 20
316 PE 20 0
316 Pi 427 377
316 2l 377 313
Extens&o Avaliada 448 km Deficiente  Deficiente Deficiente Péssimo
Bom  Deficiente Ruim  Péssimo

~ Otimo
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LIGACAOQ: TERESINA (PI) - BARREIRAS (BA) — 63¢
EXTENSAO: 1090 KM (BR-316/BR-343/BR-140/BR-324/BR-135)

CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO GERAL

Em relagdo ac estado de conservagdo geral, nos 1090 km avaliados, essa ligagdo teve o conceito
DEFICIENTE em 63,3%, correspondendo a 690 km, e o conceito RUIM em 36,7%, correspondendo a 400 km

de sua extensio.

Classificagdo de Engenharia

A caracteristica geral de engenharia vidria dessa ligagdo recebeu conceito DEFICIENTE em 100%,
correspondendo a 1.090 km.

Classificagao do Pavimento

O pavimento recebeu conceito RUIM e PESSIMO em 46,4%, correspondendo a 506 km, DEFICIENTE em
39,8%, correspondendo a 434 km, e BOM em 13,8%, correspondendo a 150 km.

Classificagcdo de Sinalizagdo

A sinalizagdo teve conceito RUIM e PESSIMO em 95,4%, correspondendo a 1.040 km e BOM em 4,6%,
correspondendo a 50 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho encontra-se localizado nos municipios de Teresina (Pl) e Monsenhor Gil (Pl).

Engenharia: a pista é simples com acostamento e sem 32 faixa nos aclives. No tragado horizontal verifica-se
uma predomindncia entre retas e curvas. O tragado vertical tem pontos de compensagdo. A topografia é
ligeiramente acidentada. Hé pontes de concreto sem acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta alguma irregularidade superficial. Estd recapeado sem remendos. O
acostamento estd pavimentado mas, destruido.

Sinalizacdo: a sinalizagdo horizontal apresenta pintura visivel das faixas. A sinalizagao vertical estd presente
em todo o percurso. As placas estao totalmente legiveis. Ha algum mato encobrindo-as.
O pior trecho encontra-se localizado nos municipios de Bom Jesus (Pl) e Redengéo do Gurguéia (Pl).

Engenharia: a pista € simples sem acostamento. No tragado horizontal verifica-se uma predominancia entre
retas e curvas. O tragado vertical tem pontos de compensagao. A topografia é ligeiramente acidentada.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta longos trechos totalmente destruidos. Esta recapeado sem remendos.
O estado do pavimento exige baixissima velocidade de transito.

Sinalizagdo: na sinalizagdo horizontal a pintura das faixas € inexistente. A sinalizagédo vertical esta ausente em
todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O trdfego predominante € de veiculos leves de passeio seguido de caminhbes pesados.
A carga predominante é de produtos agricolas seguido de produtos industrializados.
Foram encontrados animais na pista em boa parte do percurso.
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COMENTARIOS

Entre Bom Jesus (Pl) e Redengéo do Gurguéia (Pl) hd 33 km sem asfalto. Ente a divisa do Piaui com a Bahia e
0 municipio de Formosa do Rio Preto (BA) hda 44 km sem asfalto.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia Pavimento  Sinalizacdo
BR UF Km inicial Km final
316 Pl 5 55
316 Pl 55 105
343 Pl 434 484
343 Pl 484 534
343 Pi 534 584
140 P/ 0 50
140 Pl 50 100
140 Pl 100 167
324 Pi 167 217
324 Pl 217 254
135 PI 428 378
135 Pl 378 328
135 P! 328 278
135 Pi 278 228
135 PI 228 178
135 Pl 178 128
135 Pl 128 78
135 PI 78 28
135 Pl 28 0
135 BA 180 130
135 BA 130 80
135 BA 80 30
135 BA 30 0
Extens&o Avaliada 1090 km Deficiente Deficiente Ruim Péssimo
Otimo Bom  Deficiente Ruim  Péssimo
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LIGACAO: ACAILANDIA (MA) — MIRANDA DO NORTE (MA) — 642

EXTENSAOQ: 430 KM (BR-222)
CLASSIFICAQEO DO ESTADO DE CONSERVA(,‘A'O GERAL

A ligagdo Agailandia/Miranda do Norte apresenta um estado de conservagdo geral RUIM ou PESSIMO em
52,1%, correspondendo a 224 km e DEFICIENTE em 47,9%, correspondendo a 206 km, dos 430 quilémetros

pesquisados.
Classificagao de Engenharia
A engenharia vidria encontra-se DEFICIENTE em 100% da extensao avaliada.

Classificagdo do Pavimento

O pavimento apresenta-se RUIM ou PESSIMO em 65,1%, correspondendo a 280 e DEFICIENTE em 34,9%,
correspondendo a 150 km, dos quilbmetros pesquisados.

Classificagao da Sinalizacdo

A sinalizagdo encontra-se RUIM ou PESSIMA em 88,4%, correspondendo a 380 km, e OTIMA em 11,6%,
correspondendo a 50 km.

O MELHOR E O PIOR TRECHO, SEGUNDO AS CLASSIFICACOES DE ENGENHARIA, PAVIMENTACAO E
SINALIZACAO

O melhor trecho estd localiza-se no municipio de Agaildndia (MA), comegando no entroncamento das rodovias
BR-010/BR-222 e percorrendo todo a extensdo.

Engenharia: a pista € simples com acostamento e sem 3? faixa. No tracado horizontal hd uma predomindncia
entre retas e curvas. O tragado vertical tem pontos de compensagéo. A topografia é ligeiramente acidentada.

Pavimentagdo: o pavimento apresenta-se com alguma irregularidade superficial. Estd recapeada sem
remendos. O acostamento estd pavimentado.

Sinalizagdo: a sinalizagdo horizontal tem pintura visivel das faixas. A sinalizagdo vertical estd presente em todo
0 percurso. As placas estao totalmente legiveis. Ndo hd mato encobrindo-as.
O pior trecho esta localizado nos municipios de Vitéria do Mearim (MA), até o entroncamento das BR-220/BR-

135 em Miranda do Norte (MA).

Engenharia: a pista é simples sem acostamento. No tragado horizontal predominam retas e curvas. O tragado
vertical tem pontos de compensagao. A topografia € ligeiramente acidentada. Hd pontes de concreto sem

acostamento.

Pavimentagdo: o pavimento apresenia-se com longos trechos totalmente destruidos. Estd original com
remendos. O acostamento exige baixissimas velocidades de deslocamento.

Sinalizagédo: a sinalizacédo horizontal tem pintura de faixas inexistentes. A sinalizagdo vertical esta ausente em
todo o percurso.

CLASSIFICACAO DO TRAFEGO

O tréfego predominante durante a execugdo da pesquisa é o de caminhGes pesados (primeiro lugar) e veiculos

leves de passeio (segundo lugar).
A carga predominante é de produtos agricolas (primeiro lugar), carvdo (segundo lugar) e produtos

industrializados (terceiro lugar).
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Foi observada a presenga de animais na pista nos seguintes trechos: entre os municipios de Miranda do Norte
e Acaildndia, entre os quilbmetros 354 e 765.

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foi identificado que no municipio de Acaildndia, entre os quilémetros 765 e 815 da BR-222 ocorre
freqientemente assaltos a cargas e passageiros.

GRAFICO DA CLASSIFICACAO GERAL

Rodovia Geral Engenharia _Pavimento  Sinalizagdo
BR UF Km inicial Km final
222 MA 459 397
222 MA 397 354
222 MA 815 765
222 MA 765 715
222 MA 715 659
222 MA 659 609
222 MA 609 559
222 MA 559 490
Extensao Avaliada 430 km Deficiente Deficiente Ruim Péssimo

Otimo Bom Deficiente Ruim  Péssimo
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3.5. Identificagdo de Trechos Onde Ocorrem Roubos de Cargas, Veiculos e Passageiros

LIGACAO: SAO PAULO (SP) — UBERABA (MG) — 12

EXTENSAO: 465 KM (BR-330)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados nessa rodovia alguns trechos onde ocorrem roubo de cargas. So eles: entre os municipios
de Sumoré e Araras. (km), Pirassununga e Sdo Siméo,(km), Sdo Siméo e Ribeirdo Preto e (km) Guard (SP) e
divisas S8o Paulo/Minas Gerais.

LIGACAO: RIO DE JANEIRO (RJ) — SAO PAULO (SP) — 22

EXTENSAO: 401 KM (BR 101/BR 116)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Constatou-se que o trecho compreendido entre a regido Seropédica e o municipio de Barra Mansa (ambas no
Estado do Rio de Janeiro) freqiientemente ocorre roubo de cargas. Jd entre os municipios de Barra Mansa (RJ)
e ltatiaia (RJ) ocorre com freqliéncia assaltos dos postos de gasolina. Por outro lado, no trecho compreendido
entre a divisa dos Estados de Sdo Paulo e Rio de Janeiro e o municipio de Lorena, além do roubo de cargas, é
freqiiente o assalto de veiculos de passeio. Também € freqlente o roubo de cargas entre 0s municipios de

Taubaté e Sdo José dos Campos.

LIGACAOQ: PARANAGUA (PR) — FOZ DO IGUACU (PR) — 6¢

EXTENSAO: 719 KM (BR-277)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Através da pesquisa foram identificados os seguintes trechos onde ocorreu roubo de cargas e passageiros:
entre os municipios de Cantagalo (PR 392) e Laranjeiras do Sul (PR 442); Ibema (PR 542) e Cascavel (PR
592); Sdo Miguel do Iguagu (PR 645) e Foz do Iguagu (PR 686). Essa ligagdo € privatizada em toda a sua

extensao.

LIGACAOQ: BRASILIA (DF) — RIO DE JANEIRO (RJ) — 8¢

EXTENSAOQ: 981 KM (BR-040)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados vdrios trechos onde é freqiiente o assalto a cargas e passageiros. O primeiro deles,
localiza-se entre os municipios de Paracatu (MG) e Jodo Pinheiro, entre os km's 59 e 179, o segundo entre 0s
municipios de Trés Marias (MG) e Felixldndia (MG), entre os km's 279 e 329, e o terceiro, localiza-se entre o
municipio Belo Vale (MG) e Juiz de Fora (MG), entre os km's 583 e 783. Jd no Estado do Rio de Janeiro, entre
a regiao de Pedro do Rio e a Regido de Petrdpolis, também é freqliente o assalto a cargas e passageiros.
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LIGACAO: BELO HORIZONTE (MG) — SAQ PAULO (SP) — 9°

EXTENSAO: 563 KM (BR-381)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados os seguintes trechos onde ocorrem assaltos a cargas e passageiros: entre 0s municipios
de Trés Coracées (MG) e Pouso Alegre (MG), entre os km's 773 e 873, e entre a divisa dos Estados de Minas
Gerais e Sdo Paulo e o municipio de Maripora (entre os km's 0 e 50).

LIGACAO: BRASILIA (DF) — CUIABA (MT) — 10¢

EXTENSAQ: 1068 KM (BR-060/BR-364)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados os seguintes trechos de assaltos a cargas e passageiros: entre os municipios de Abadiania
(GO km 164) e Andpolis (GO km 100); Goidnia (GO km 164) e Posselandia (GO km 214); Santa Cruz das
Almas (GO km 353) e Jatai (GO km 465); Santa Rita do Araguaia (GO km 338) e Alta Gargas (MT km 52);
Cuiaba (entre os quildmetros 352 e 403).

LIGACAO: OURINHOS (SP) - CASCAVEL (PR) - 13¢

EXTENSAQ: 511 KM (BR-369/BR-277/ BR-369/PR-317)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

No trecho compreendido entre a divisa dos Estados de Sdo Paulo e Parand e o municipio de Bandeirantes €
freqliente o roubo de cargas.

LIGACAO: UBERLANDIA (MG) - CACHOEIRA DO PAJEU (BA) - 142

EXTENSAQ: 943 KM (BR-365/BR-254/BR-253/BR-252/BR-251)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

No trecho compreendido entre os municipios de Patos de Minas e Patrocinio, no Estado de Minas Gerais é
freqliente o roubo de cargas e passageiros.

LIGACAO: RIBEIRAQ PRETO (SP)- BELO HORIZONTE (MG) — 15°

EXTENSAO: 407 KM (BR-334/BR-351/BR-050)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados os seguintes trechos onde ocorrem roubos, principalmente de cargas: entre os municipios
de Juatuba (MG km 057) e Itaina (MG km 080); entre Pimenta (MG 230) e Capitdlio (MG 280); e entre Itau de
Minas (MG km 380) e a divisa dos Estados de Minas Gerais e Sdo Paulo.
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LIGACAO: CUIABA (MT) — PORTQ VELHO (RO) — 162
EXTENSAO: 1423 KM (BR-070/BR-174/BR-364)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados alguns trechos onde ocorrem roubos de cargas/passageiros: no municipio de Céceres
(MT), km 630 a 680; entre Cdceres e Horizonte do Oeste (MT), entre os km's 0 e 50; no municipio de

Comodova (MT), enire os km’s 372 e 422; na divisa dos Estados de Mato Grosso e Rondénia (MT), -entre os

km’s 472 a 518; entre os municipios de Ouro Preto D QOeste (RO), km 383 e Nova Vida (RO) km 433, em
Ariqguemes (RO), km 483 a 533.

LIGACAOQ: FEIRA DE SANTANA (BA) - RIO DE JANEIRO (RJ) — 182

EXTENSAO: 1604 KM (BR-101)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Nessa ligagdo, que atravessa os Estados da Bahia, Espirito Santo e Rio de Janeiro, € freqliente assaltos a
veiculos de passeio, vans, énibus de carreira e cargas em geral. No Estado da Bahia, onde essa caracteristica
estd mais presente, os trechos mais visados sdo: entroncamento da BR-101 com BR-324 (km 162) e o
municipio de Governador Mangabeira (km 204), entre os municipios de Santo Anténio de Jesus (km 254) e
Presidente Tancredo (km 304); entre os municipios de Gandu (km 354) e ltabuna (km 504); entre os municipios
de Eundpolis (km 704) e itabela (km 754); entre os municipios de Iltamaraju (km 804) e o entroncamento da BR-
101 com a BR-418 (km 918). No Espirito Santo, onde ocorrem principalmente assaltos aos veiculos de passeio,
o0s trechos mais perigosos sdo: entre os municipios de Linhares (km 150) e Serra (km 200); entre os municipios
de Viana (km 300) e Jabaquara (km 350). Jd entre o municipio de ltapecoa (km 400) e a divisa dos Estados do
Espirito Santo e Rio de Janeiro (km 450) é freqlientemente apenas o roubo de cargas. Finalmente, no Rio de
Janeiro, constatou-se que na regido do Calundu (km 300) e o entroncamento da BR-101 com a BR-116 é
freqiente assaltos a veiculos de passeios e vans.

LIGACAO: OURINHOS (SP) - PONTA PORA (MS) — 19*
Extensdo: 738 km (BR-163/BR-463/BR-267/SP-270)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Entre os quilémetros 49 e 149, localizados no municipio de Bataguassu, ocorreram roubos de cargas e
passageiros. Nos municipios de Agessé e Regente Feijd, entre os quildmetros 505 e 555, no estado de S&o

Paulo.

LIGACAOQ: CARAZINHO (RS) — PORTO ALEGRE (RS) — 21*

EXTENSAQ: 313 KM (BR-386)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foi identificado que no trecho compreendido entre os municipios de Soledade e Ibirapuita, no Estado do Rio
Grande do Sul, freqlientemente ocorre assaltos a cargas e passageiros.
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LIGACAO: RIO DE JANEIRO (RJ) — BAHIA (BA) — 25°

EXTENSAO: 1564 KM (BR-393/ BR-116)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foi identificada a ocorréncia de roubo de cargas entre o municipio de Barra do Pirai/RJ e a regido de Barra
Mansa/RJ, entre os quilémetros 246 e 296. E, também, entre os municipios de Sdo Joao/MG e Miradouro/MG,
entre os quilémetros 635 e 685. J& entre o municipio de Tarumirim/MG e a regido de Santa Rita/MG € bastante

freqiiente o assalto a carros de passeio.

LIGACAO: CURITIBA (PR) - BARRA DO QUARAI (RS) — 262

EXTENSAO: 1166 KM (BR-476/ BR-153/BR-476 / BR-153/ BR-153/BR-135 /BR-285/ BR-472/BR-285 /BR-
472)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados os seguintes trechos onde ocorrem assaltos a cargas e passageiros entre o contorno sul
com a BR-476 e o municipio de Lapa, entre os quilémetros 144 e 194; entre os municipios de Lapa e Uniéo da
Vitdria, nos quilémetros 244 e 359; entre os municipios de Unido da Vitdria e General Carneiro, entre os
quilémetros 485 e 535; e no municipio de ljui; entre os quilémetros 457 e 507.

LIGACAOQ: JATAI (GO) — VITORIA (ES) — 272
EXTENSAO: 1.452 KM (BR-364/BR-365/BR-262/BR-101/ES-060)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados os seguintes trechos onde ocorrem roubo de cargas e de passageiros: no Estado de Goids,
entre os municipios de Jatai e Sdo Simdo, entre os quilémetros 00 e 103 de BR-304; no estado de Minas
Gerais, entre os municipios de Ibid e Araxd, entre os quilémetros 653 e 753 da BR-262; no estado do Espirito
Santo, entre os municipios de Cariacica e Venda Nova, entre os quilémetros 08 e 108 da BR 262.

LIGACAO: SALVADOR (BA) — NATAL (RN) — 29¢

Extenséo: 980 KM (BR-101)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados alguns trechos na BR-101, onde freqlientemente ocorre roubo de cargas e passageiros. O
primeiro deles, no Estado de Sergipe, entre a divisa de Sergipe e Alagoas e 0 entroncamento da BR-101 com a
SE-235, passando pelo municipio de Carmdpolis. E o segundo deles, no Estado de Alagoas, desde 0
entroncamento da BR-101 com a BA-316, até a divisa dos Estados de Sergipe e Alagoas, entre os quilémetros

101 e 199.
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LIGACAO: GOVERNADOR VALADARES (MG) — NOVA ERA (MG) — 312
Extensao: 191 km (BR-381)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Entre os quilémetros 191 e 141, localizados nos municipios de Jodo Monlevade e Antonio Dias, ocorreram
raros roubos de cargas.

LIGACAOQ: MANAUS (AM) — BOA VISTA (RR) — PACARAIMA (RR) — 33°

EXTENSAO: 970 KM (BR-174)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Néo foram registrados roubos, mas a via estd quase toda desprovida de policiamento.

LIGACAO: PELOTAS (RS) - QUARAI (RS) - 34°

Extensdo: 432 km (BR-293)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Nao foram registrados roubos de cargas.

LIGACAO: JAGUARAO (RS) — CURITIBA (PR) — 36°

EXTENSAOQ: 1064 KM (BR-116)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Entre os municipios de Pelotas (RS) e S&o Lourengo do Sul (RS), ocorrem alguns roubos de cargas de couro.
Entre os municipios de Barra do Ribeiro (RS) e Porto Alegre (trevo BR-116/BR-386 — RS), ocorrem roubos de

cargas de cigarro.
LIGACAO: BELEM (PA) — BRASILIA(DF) — 38°
EXTENSAQ: 1990 KMS (BR-153, BR-226, BR-010 E BR-316)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

No trecho acima citado, foi identificada a incidéncia de roubos de carga, com freqiiéncia, entre os municipios de
Jaragud e Rialma, nos quilémetros 375 a 325, ambas no Estado de Goids, no municipio de Uruagu, nos
quilémetros de 225 a 175, no Estado de Goids, nos municipios de Ipixuna do Pard & Aurora do Pard, nos
quilémetros de 219 a 269, ambas no Estado do Pard, e entre os municipios de Benevides e Castanhal, entre 0s

quilémetros 15 e 65, também no Estado do Para.
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LIGACAO: CUIABA (MT) — BARRA DO GA RCAS(MT) — BRASILIA (DF) — 39°¢

EXTENSAO: 1065 KM (BR-070-427-070-164-060-158-070)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Neste trecho foi identificado a incidéncia rara de roubos de carga, entre os municipios de Primavera do Leste
a Campo Verde, nos quilémetros 257 a 357, ambas no Estado do Mato Grosso.

LIGACAO: MACEIO (AL) - PAULO AFONSO (BA) — 40°

EXTENSAQ: 402 KM (PE-360/BR-110/BR-232/BR-424/AL-205/BR-104)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Saindo do municipio de Floresta (PE) e passando pelos municipios de Airi, Ibimirim, entroncamento das BR-
110 e BR-232 (Cruzeiro do Sul), Arcoverde, Grotdo e Garanhuns, todos em Pernambuco, ha uma alta

incidéncia de roubos de cargas.

LIGACAQ: BELEM (PA) — GUARAI(TO) — 422
EXTENSAQ: 1007 KM (PA-150/PA-287/T0-336)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foi identificado que entre os municipios de Maraba e Jacundd, ambos no Estado do Pard, entre os quilémetros
292 e 342 da PA-150, é freqliente o assalto a cargas e passageiros.

LIGACAQ: BRASILIA (DF) - UNAI (MG) — PARACATU (MG) — 43¢

Extens3o: 246 km (MG-188/BR-251/BR-130)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados os seguintes trechos em que ocorrem assaltos a cargas e passageiros: na divisa dos
Estados de Minas Gerais e Goids, entre os quilémetros 0 e 34 da BR-251; no Estado de Minas Gerais, entre 0s
municipios de Unai e Paracatu, entre os quilémetros 111 e 161 da MG-188; entre o entroncamento da MG-188
com a BR-251 e a divisa dos Estados de Minas Gerais e Goids, entre 0s quilémetros 876 e 967 da BR-251

LIGACAO: CURVELO (MG) — IBOTIRAMA (BA) — 44¢

EXTENSAO: 1000 KM (BR-135/BR-122/BR-030/BR-160)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Nessa ligagédo é fregiiente o roubo de cargas e assalto a veiculos de passeio e postos de gasolina entre o
entroncamento da BR-135/365 e a regido de Bocailiva, no Estado de Minas Gerais, entre os quilometros 368 e

418.
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LIGACAO: BRASILIA (DF) — SALVADOR (BA) — 45¢

EXTENSAO: 1308 KM (BR-020/BR-242)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foram identificados os seguintes trechos onde ocorrem assaltos a cargas e passageiros: entre Brasilia e a
divisa do Distrito Federal e Goids, entre os quilémetros 00 e 58; entre a divisa do Distrito Federal e Goids e o
municipio de Vila Rica, no Estado de Goids, entre os quilémetros 00 e 50 da BR-020; entre os municipios de
Simolandia e a divisa dos Estados de Goids e a Bahia, entre os quilémetros 200 e 256 da BR-020; no
municipio de Sao Desidélio, no Estado da Bahia, entre os quilémetros 0 e 28 da BR-020 e no municipio de
Argoim, no Estado da Babhia, entre os quilémetros 0 e 39 da BR-242.

LIGACAO: PRATA (MG) — GOIANIA (GO) — 47¢
EXTENSAO: 317 KM (BR-153)

- OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS i

Entre os municipios de Monte Alegre de Minas (MG) e ltumbiara (GO) vém ocorrendo frequentes roubos de
cargas. Também séo freqiientes os roubos de cargas entre Itumbiara e Goiatuba (GO).

LIGACAO: SAO LUIS (MA) — TERESINA (PI) — 482

Extensdo: 431 km (BR-135/BR-316)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Entre 0os municipios de Miranda do Norte (MA) e Santa Rita (MA); no municipio de S&o Luis (MA); entre os
municipios de Caxuxa (MA) e Cod6 (MA); e, entre os municipios de Codd (MA) e Caxias (MA), ocorreram raros

roubos de cargas.
LIGACAO: PANAMBI (RS) — RIO GRANDE (RS) — 492

EXTENSAQ: 547 KM (BR-158/BR-392)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foi observado que entre os municipios de Cruz Alta e Panambi, entre os quilémetros 158 e 208 da BR-158,
ocorre fregiientemente roubo de cargas, principalmente de cigarros e também assalto a dnibus oriundos do

Paraguai.

LIGACAQ: JUAZEIRO (BA) — SALVADOR (BA) - 51¢

Extensao: 488 km (BR-407/BR-324)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Nos municipios de Capim Grosso (BA) e Conceigéo do Coité (BA) foram registrados raros roubos de cargas. O
trecho estd sem policiamento.
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LIGACAO: PORTO VELHO (RO) — RIO BRANCO (AC) — 532

EXTENSAO: 498 KM (BR-364)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

No trecho compreendido entre os municipios de Porto Velho (RO) e Jaci-Parand (RO) constatou que
freqlientemente ocorre roubo de carga.

LIGACAO: ALTA FLORESTA (MT) — CUIABA (MT) — 542

EXTENSAOQ: 790 KM (BR-364/BR-163/BR-320/BR-208)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

No municipio de Sorriso ocorrem raros roubos de carga.

LIGACAO: RIO VERDE (GO) — ITUMBIARA (GO) — 552

EXTENSAO: 197 KM (BR-452)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Os roubos de carga sdo bastante freqlientes, em todo o percurso.

LIGACAO: FORTALEZA (CE) — PICOS (PI) — 57¢

EXTENSAQ: 516 KM (BR-020)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Nos municipios de Canindé (CE) e Paramoti (CE) ocorreram raros casos de roubo de cargas.

LIGACAO: MACEIO (AL) - SALGUEIRO (PE) — 58¢

EXTENSAO: 528 KM (BR-316/BR-423)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

De Maceié (AL) até a divisa de Alagoas com a Bahia, ha freqlientes roubos de cargas.
LIGACAO: TERESINA (PI) - PETROLINA (PE) — 612

EXTENSAOQ: 612 KM (BR-316/BR-407)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Segundo informagdes de pessoas oriundas das redondezas nessa ligagdo hd alto indice de assaltos, néo
sendo aconselhdvel o trafego de veiculos no periodo da noite.
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LIGACAO: PICOS (PI) - SALGUEIRO (PE) - LAGOA GRANDE (PE) — 622

EXTENSAO: 448 KM (BR-232/BR-316/BR-122)

OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foi identificado que no municipio de Agailandia, entre os quilémetros 765 e 815 da BR-222 ocorre
freqiientemente assaltos a cargas e passageiros.

LIGACAO: ACAILANDIA (MA) — MIRANDA DO NORTE (MA) — 64*

EXTENSAO: 430 KM (BR-222)
OCORRENCIA DE ROUBOS DE CARGAS, VEICULOS E/OU PASSAGEIROS

Foi - identificado que no municipio de Agailandia, entre os quilémetros 765 e 815 da BR-222 ocorre
freqiientemente assaltos a cargas e passageiros.
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4. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Os resultados obtidos na pesquisa deste ano mostram que o estado de conservagdo do pavimento das
rodovias brasileiras apresentou um significativo agravamento, comparativamente as condigbes observadas na
pesquisa de 1999. Em contrapartida, os dados mostram que as condigdes relativas a conservacdo da
sinalizag&o tiveram uma significativa melhora nos trechos pesquisados, também em relagdo ao ano passado.
J& em termos da engenharia, as suas condigbes permaneceram praticamente inalteradas nos dois periodos de
comparagao.

Assim sendo, e considerando que a metodologia da Pesquisa Rodovidria estabelece que as condigdes
gerais de conservagdo das rodovias sdo determinadas pelo impacto individualizado das condigbes do
pavimento, da sinalizagdo e da engenharia, observa-se que o agravamento das condigbes gerais deveu-se
substancialmente ao efeito provocado pelo agravamento das condigdes do pavimento, jé que houve uma
sensivel melhora nas condi¢ées da sinalizacdo e que as condigdes relativas & engenharia permaneceram sem
alteragéo.
E ainda importante observar, que o agravamento das condigdes gerais, motivado pela degradagdo do

pavimento, ocorreu apesar do fato de a sinalizag&o ter um peso um pouco maior do que a pavimentagdo no

contexto da metodologia da pesquisa. Isto leva a conclusdo de que a variagdo na queda das condigbes do
pavimento foi bem superior & variagdo de melhora das condigbes da sinalizagao vidria.

Numa avaliagdo mais detalhada, observa=sexue os trechos classificados como-em-estado de péssimo

3 a deficiente na pgsquisa de 1999 totalizava m e que neste ano atingira representando
um aumento-’ e&m relagdo ao ano-passadq. Paralelamente, -rst-se que-os-trechos classificados

como étimos ebensToram reduzidos d 1, em 1999, par em 2000.

No tocante a sinalizagdo, a quitametragem total relativa aos fréchos variando entre péssimo e deficiente
era de 26.006 Km em 1999. Neste ano, este total foi reduzido para 19.819 Km, confirmando uma melhoria nas
condigbes da sinalizagdo das estradas.

Além disto, nota-se um avango na quilometragem total dos trechos classificados como dtimos e bons
de 16.809 Km em 1999, para 23.464 Km em 2000, ou seja, um crescimento de 39,6%.

Acompanhando esta tendéncia, os trechos privatizados também mostraram uma evolugao favordvel ou
uma estabilidade em termos das condicées de conservagdo da sinalizagdo. Porém, em contrapartida,
apresentaram uma degradagdo nas condigbes do pavimento. Dentre estes trechos encontram-se a Via Dutra
(Rio de Janeiro — Sdo Paulo), Via Anhanguera (Séo Paulo — Uberaba), Paranagua (PR) — Foz do Iguagu (RS).

Ao longo dos iltimos seis anos, a Pesquisa Rodovidria tem levantado a situagdo das estradas
brasileiras que, apesar de algumas melhorias pontuais, continuam apresentando um estado de conservagao
incompativel com as condigbes ideais e desejdveis para um transporte seguro e mais eficiente, principalmente,
no que se refere as condigées do pavimento, que é um importante item no contexto das condigbes gerais das
estradas.

Por esta razao, a CNT reclama por mais investimentos nas estradas, como deciséo indispensavel para
a adequagéo da malha vidria brasileira as exigéncias do crescimento econémico e, sabretudo, para possibilitar
maior conforto e seguranga na locomogéo dos cidaddos. Até mesmo porque, o objetivo da implementagdo do
programa de privatizagdo foi o de viabilizar investimentos privados no setor, bem como permitir que a dotagdo
orgamentdria publica fosse suficiente para fazer face as necessidades de construgéo, manutencdo e
conservagdo das rodovias ndo privatizadas.
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