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INTRODUCAO

A Confederagdo Nacional do Transporte, preocupada com o alarmante estado de
conservacdo das rodovias brasileiras e com as graves consequéncias socio-econémicas
decorrentes, realizou. de forma abrangente e com metodologia propria. a Pesquisa
Rodoviaria 1995. Naquela oportunidade foram pesquisados 15.710 Km. o que equivale a
30,4% da malha rodoviaria federal pavimentada. Como resultado foi possivel identificar
as necessidades de recuperagido em cada uma das rodovias selecionadas. Com base nessa
pesquisa, a Confederagdo propds ao Governo Federal a realizagdo de algumas agdes,
dado o estado alarmante das rodovias, tais como o recapeamento daquelas mais
prejudicadas e a conservagdo e manutencio de inumeros trechos. Tais agdes, se
implementadas. ndo so beneficiariam os transportadores rodoviarios. mas contribuiriam
de forma significativa para a redu¢do do Custo Brasil e para a sociedade como um todo.

Entre os dias 15 e 30 de abril deste ano. a CNT realizou a sua primeira Pesquisa
Rodoviaria de 1996, para detectar a evolugdo do estado de deterioragdo das rodovias
federais avaliadas em 1995 e para revelar o atual estado de conservagdo de outros
21.657 Km de rodovias federais, perfazendo uma total de 72,4% da malha.

Foram incorporadas a pesquisa todas as rodovias federais de importincia
nacional e regional para o transporte de cargas e de passageiros, com o objetivo de
ampliar a cobertura da pesquisa, avaliar trechos de grande importancia regional e
possibilitar a analise mais abrangente da malha rodoviaria federal brasileira. face a nova
realidade econdmica. principalmente. frente a globaliza¢do da economia brasileira.

Foram incluidos, também, 1.471 Km de rodovias estaduais transitorias.

[ - OBJETIVOS
OBJETIVO GERAL

Q Determinar a evolugdo do estado geral de conservagdo das principais rodovias

federais brasileiras, através da avaliagio da qualidade do pavimento e da

sinalizagdo nas estradas.
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OBIETIVOS ESPECTFICOS

3 Identificar as principais necessidades de recuperacio do pavimento e da
sinalizagdo, dadas as caracteristicas da engenharia encontradas nas rodovias.

Q Identificar os principais pontos criticos nas rodovias. visando subsidiar os
transportadores em questdes logisticas e operacionais.

< Identificar caracteristicas do trafego nas rodovias no que se refere ao tipo de
veiculo e a natureza da carga transportada.

Q Identificar a infra-estrutura de apoio oferecida ao transportador nas rodovias.

II - METODGLOGIA

SELECAO DAS RODOVIAS

Foram selecionadas as principais rodovias federais pavimentadas. perfazendo um
total de 37.367 Km, aproximadamente 72,4% da malha, além de outros 1.471 Km,
pertencentes a malha rodoviaria estadual transitoria. Estas ligagdes foram incluidas com
0 objetivo de fazer um comparativo destas com as rodovias federais e de criar novas
possibilidades para o roteamento da malha selecionada.

Na selegdo das rodovias procurou-se identificar todas as ligagdes de importancia
para os transportes de cargas € de passageiros. considerando, inclusive, as possibilidades
rodoviarias decorrentes do MERCOSUL.

A ndo inclusde da totalidade da malha rodoviaria federal brasileira na pesquisa
ocorreu por alguns motivos: o primeiro foi a total impossibilidade de acesso que alguns
trechos rodoviarios apresentam, como por exemplo. o trecho que liga Rio Branco a
Cruzeiro do Sul no Acre, 653 Km, que apresenta condicdes caoticas de trafego em quase
sua totalidade, inviabilizando completamente qualquer trnsito e. consequentemente,
uma avalia¢do in /oco. Qutro exemplo seria o trecho que liga Porto Velho a Manaus, que
possui 900 Km intransitaveis na maior parte do ano. Pode-se dizer que estas ligagdes ndo

deveriam mais ser consideradas rodovias pavimentadas, fugindo, inclusive, dos critérios

CNT de classificagio.

4 Confederagdo Nacional do Transporte



O segundo fator foi a importancia nacional e regional que as ligagdes a serem
selecionadas apresentam para a economia. Por ultimo. o alto custo operacional e
logistico associado a inclusdo de rodovias vicinais que apresentam importincia apenas
local.

No processo de selecdo das rodovias. levou-se, também, em consideragio a
distribui¢do percentual que as rodovias federais pavimentadas apresentam nas UF, que é

apresentada na Tabela 1.

Tabela 1: Distribuicdo da Malha Rodovidria Federal Pavimentada por UF

REGIAO TOTAL PESQUISA RODOVIARIA
UF KM % KM "%
NORTE 4.107 0,08 2.735 0.07
RO 1.168 0.02 1.108 0.03
PA 639 0.01 618 0.02
TO 791 0.02 804 0.02
AC 298 0.01 205 0.01
AM 857 0.02 0 (.00
RR 211 0.00 0 0.00
e AP L 143 000 O 20.00
NorpesTE | 16.300 0,32 11.879 032777
MA 2.165 0.04 1.600 .04
PI 2.002 0.04 1.599 0.04
CE 1.975 0.04 1.491 0.04
RN 1.244 0.02 704 0.02
PB 1.222 0.02 623 0.02
PE 2473 0.05 1.501 0.04
AL 72 0.01 616 0.02
SE 319 0.01 215 0.01
e BA 4175 008 Lo 3530 D 009 .
C. OESTE 8.362 0.16 5603 T 0a1s
MT 2.638 0.03 2.192 0.06
MS 2.871 .06 1.015 0.03
GO 2.688 0.05 2.192 0.06
oo DE o 165 000 204 0,01
SUDESTE 125827 0,24 9.016 0247
MG 9.098 0.18 6.043 0.16
ES 759 0.01 668 0.02
RJ 1.582 0.03 875 0.02
e SP 1143 002 L. 1430 .04
Sc. T 10.212 0,20 8.134 10,22
PR 3.112 0.06 2.511 0.07
SC 2.079 0.04 1.638 0.04
RS 5.021 0.10 3.985 0.11
TOTAL 31.563 1.00 37.367 1.00

Fontes: Anudrio Estatistico dos Transporte - 1994, GEIPOT ¢ CNT/DEP.
Nota: Conforme atualizagdo do DNER em 1995, a malha rodovidgria federal
pavimentada possui 51.612 Km. A Pesquisa Rodoviaria considerou esta informacdo

como base de suas andlises.
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Observando-se a Tabela 1. percebe-se que a Pesquisa Rodoviaria cobriu

todo territorio nacional. respeitando a distribuigdo percentual apresentada pela

malha. Na Tabela 2. sdo apresentadas as ligagdes que compuseram a Pesquisa

Rodoviaria.
Tabela 2: Rodovias Selecionadas
Licacio BR Licacio BR

Acailandia - Santa [nés 22 Pombal - Jodo Pessoa 230
Barreiras - Teresina 135-343-PI140-PI141 Ponta Grossa - Sdo Miguel D' Oeste 158-163-373
3elém - Brasilia 010-153-226-316 Ponta Pora - Ourinhos 267-270-463
Selem - Sdo Luis 135-226-316 Ponta Pord - Rondonopolis 163
Brasilia - Cuiaba 360-060 Porto Alegre - Carazinho 386
Brasilia - Rio de Janeire 040 Porto Alegre - Curitiba 116
Brasilia - Salvador 020-242-324 Porto Alegre - Curitiba 101-290
Brasilia - Uberaba 050 Porto Velho - Rio Branco 364
Zascavel - Paranagua 277 Ribeirdo Preto - Belo Horizonte 262-265-8P333-SP351-M G050
“ruz Alta - Pelotas 158-392 Rio de Janeiro - Bahia 116
Cuaba - Alta Floresta 163-320-304 Rio de Janeiro - Sdo Paulo 116
Cuiaba - Porto Velho 174-364-070 Salgueiro - Picos 316
Curitiba - Barra do Quarai 153-274-285472-476 Salgueiro - Recife 232-316
«uritiba - Londrina 277-369-376 Salvador - Natal 101-104
Curvelo - Barreiras 122-135-430-BA160 Salvador - Rio de Janeiro 101
“eira de Santana - Petrolina 324-407 Sdo Luis - Teresina 135-316
Fortaleza - Natal 304 Sao Miguel D’ Oeste - [tajai 282-470
Jaguardio - Porto Alegre 116 Sdo Paulo - Belo Horizonte 381
Jatai - Vitoria 153-262-365-452 Sdo Paulo - Curitiba 116
_ondrina - Foz do Iguacu 277-369 Sédo Paulo - Uberaba SP330
Lwisiandia do Qeste - Curvelo 496 Teotilo Otoni - BR 101 418
Maceio - Salgueiro 110-316-423 Teresina - Fortaleza 222-343
Natal - Cajazeiras 226-230427 Teresina - Petrolina 316407
Nova Era - Governador Valadares 381 Uberaba - Jatai 365-060-GO164
Pelotas - Chui 392471 Uberldndia - Ourinhos 153-452-497
*elotas - Quarai 153-293 Uberlandia - Salvador 251-365
Petrolina - Fortaleza 116428 Uruguaiana - Porto Alegre 290
Dicos - Fortaleza 020
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COLETA DE DADOS

Foram selecionados e treinados pesquisadores que percorreram as rodovias

selecionadas. preenchendo formularios segundo os critérios da metodoiogia CNT,

avaliando os trechos a cada 50 Km em media.

Para otimizar o processo de coleta das informagdes as rodovias selecionadas

foram alocadas em nove rotas. que estio identificadas na Tabela 3. Cada rota foi

percorrida por uma dupla de profissionais, formada por um pesquisador e um motorista.

Tabela 3: Rotas da Pesquisa Rodovidria

ROTAS RODOVIAS TOTAL
FEDERAIS  ESTADUAIS PESQUISADO
1. Vitornia - Curitiba 4383 4 383
2. Curitiba - Porto Alegre 5.398 5.398
3. Brasilia - Fortaleza 4084 ‘ 4.084
4. Brasilia - Fortaleza 3.221 405 3.626
5. Brasilia - Rio Branco 4028 153 4181
6. Brasilia - Alta Floresta 4262 4262
7. Brasilia - Natal 4194 A 4.194
8. Brasilia - Rio de Janeiro 4610 453 5.063
9. Rio de Janeiro - Recife 3.187 460 3.647
Pesquisa Rodoviaria - 1996 37.367 1.471 38.838
8 Conpederagdo Nactonal do Transporte



MODELC CNT DE CLASSIFICACAO DAS RODOVIAS

A Confederagao Nacional do Transporte desenvolveu um modelo de classificagdo
das rodovias que leva em consideragdo amplos aspectos do estado de conservagdo do
pavimento e da sinalizagdo. além de caracteristicas da engenharia da rodovia.

A rigor. o modelo retira do pesquisador a responsabilidade de julgamento em sua
forma mais ampla. por se tratar de um modelo pontual, onde cada caracteristica da
rodovia € avaliada independentemente da outra. A classificacio da rodovia ocorre
posteriormente a coleta de dados, e € realizada por um sistema de classificagdo,
desenvolvido na propria CNT. especificamente para este fim. Outra grande vantagem
que o modelo oferece. decorre da uniformidade de padrio de observacio que 0s
pesquisadores adquiriram apos treinamento ministrado pela propria CNT, onde
caracteristicas especificas das rodovias lhes foram apresentadas atraves de fotografias,
com posterior avaliagio iz loco.

O modelo CNT incorpora pesos as caracteristicas, tanto na classificagdo do
pavimento e da sinalizagdo, quanto na classificagio da engenharia das rodovias. Da
combinagdo das diversas caracteristicas. com seus respectivos pesos, obtém-se a
classificagdo final da rodovia. verificando-se clara coeréncia entre centenas de situagdes
ja avaliadas. Permite. além de uma classificacdo global das rodovias, classificagdes
independentes do pavimento. da sinalizacio e da engenharia. O modelo CNT de
classificagdo das rodovias se baseia nas seguintes categorias: OTIMO. BOM. REGULAR,
RUIM ou PESSIMO.

Com relagdo a pesquisa realizada em 1995, houve um aperfeicoamento do
modelo de classificagdo que passou a refletir. de forma ainda clara. as diversas situagdes
encontradas nas rodovias. Como essas modificacdes nio foram conceituais, a
classificagdo final das rodovias ndo sofreu alteragdo significativa de um modelo para
outro. Assim sendo. € possivel fazer um comparativo entre os resultados obtidos nas

duas pesquisas sem o risco de interpretacdes erroneas.

4 Contederacdo Nacional do Transporte



VARIAVEIS PESQUISADAS

As variaveis pesquisadas sdo de natureza quantitativa e qualitativa. As variaveis

qualitativas determinam o estado de conservacio de caracteristicas das rodovias,

enquanto as variaveis quantitativas dao informagdes da infra-estrutura de apoio existente.

As variaveis pesquisadas foram agrupadas nos seguintes blocos: Estado de

Conservagdo do Pavimento e da Sinalizagio; Engenharia na Rodovia. Trafego na

Rodowvia e Infra-Estrutura de Apoio.

Primeiro Bioco - Classiticacdoe dos trechos na rodovia segundo o Estado de C onservagdo do

Pavimento e da Sinalizagdo.

CLASSIFICACAO DO PAVIAMENTO

Regularidade na Superficie

Q Totalmente perfeito. sem irregularidades em
todo trecho

Alguma irregularidade superficial

Presenca de pequenas rachaduras

Algumas ondulagdes

Alguns buracos na superficic
Predomindncia de buracos profundos
Longos trechos totalmente destruidos

ool oo

Nivel de Conservagio

3 Ormginal sem remendos
3 Recapeado sem remendos
O Ormginal com remendos
3 Recapeado com remendos

Velocidade devido ao Pavimento

2 Nio obriga a redugdes de velocidade

Q Obriga a algumas redugdes de velocidade
3 Obriga a muitas redugdes de velocidade
O Baixissima velocidade

Desvios na Rodovia

O Inexasténcia de desvios no eixo da rodovia
O Alguns desvios pelo acostamento

[ Alguns desvios fora do eixo da rodovia

@ Muitos desvios fora do eixo da rodovia

Acostamento

Pavimentado

Pavimentado mas desgastado
Ndo pavimentado

Destruido

L Odoo0po

Pavimento em obras

CLASSIFICACAO DA SINALIZACAO

Sinalizacio Horizontal

3 Pintura nova e visivel das faixas

O Pintura das faixas desgastada

Q Pintura das faixas totalmente apagada
d Pintura de faixas inexistente

Sinalizacio Vertical

O Presente em todo o percurso
Q Presente em parte do percurso
O Ausente em todo o percurso

Legibilidade das Placas

3 Placas novas ¢ totalmente legiveis
0 Placas desgastadas

3 Placas totalmente ilegiveis

Visibilidade das Placas

Q Inexasténcia de mato cobrindo as placas
O Algum mato cobrindo as placas

W Maio cobrindo totalmente as placas

10
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Segundo Bloco - Classificagdo dos rrechos na rodovia segundo a Engenharia, T rafego nas

Rodovias e [nfra-Estrutura de Apoio.

CARACTERISTICAS DA ENGENHARIA RODOVIARIA

Tipo de Rodovia

4 Pista dupia com canteiro central

Pista dupla guard-rail

Pista dupla sem divisdo

Pista simples com acostamento € com 3°
faixa nos aclives

Pista simples com acostamento ¢ scm 32
faixa nos aclives

Pista simples sem acostamento

Lo

u

L

Tracado Horizontal

3 Predomindncia de retas

< Predomuindncia de retas ¢ curvas

<1 Predomindncia de curvas normais
= Predomindncia de curvas perigosas

Tracado Vertical
O Exsténcia de pontos de compensacio
Q Inexisténcia de pontos de compensacio

Topografia

4 Plana

Q Ligeiramente acidentada
O Muito acidentada

Obras de arte

Pontes de concreto com acostamento
Pontes de concreto sem acostamento
Pontes de estrutura metalica

Pontes de madeira

Travessia de balsas

Ul opog

CARACTERISTICAS DO TRAFEGO NA RODOVIA

Trifego predominante

W Veiculos leves de passcio
Q Onibus de carreira

& Onibus de turismo

Q Caminhdes leves

O Caminhdes médios

O Caminhdes pesados

Carga Predominante
Produtos agricolas
Produtos industrializados
Combustiveis
Automoveis

Carga indivisivel

Gado em pé

Madeira

Carvido

Qutros

dddoouoooo

d Animais na Pista

[NFRA-ESTRUTURA DE APOIO: EFETUAR A
CONTAGEM

Redutores de velocidade
Policiamento Rodoviario
Postos Policiais
Balancas existentes
Balangas em operacgdo
Postos de abastecimento
Borracharias

Oficinas mecanicas
Restaurantes
Concessionarias

o000 o0o0oOoO
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III - RESULTADOS GERAIS DAS RODOVIAS FEDERAIS PAVIMENTADAS

Estado Geral de Conservagdo

O estado geral de conservagdo ¢ de péssimo a regular em 93,6% da extensdo
avaliada. Entretanto, 88,9% da extensdo encontra-se em estado regular de conservagdo,
significando que, se forem feitos os devidos reparos, a sinalizagdo e o pavimento
poderdo ficar em bom estado. Por outro lado, se nada for feito, o pais se confrontara
com uma situagdo critica nas principais rodovias federais brasileiras em um curto espago

de tempo.

0, 0,
35u e D%

6,3%

88,9%
Otimo mBom mRegular Ruim 3 Péssimo

Estado de Conservagdo da Sinalizagdo

A auséncia de uma sinalizagdo adequada esta colocando em risco a vida dos
usuarios das rodovias federais brasileiras. A sinalizagdo se encontra com estado de
conservagdo de péssimo a regular em 87,2% da extensdo. Sdo 51,0% em estado critico

de conservacgdo, e 36,2% da extensdo, que, em breve, estara na mesma situacio.
. ¢

4,5%

16,6%

8,3%

36,2%

Otime mBom 3 Regular Ruim = Péssimo
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Estado de Conservagdo do Pavimento

O estado de conservagdo do pavimento classifica-se entre péssimo, ruim e regular
em 81,1% da extensdo pesquisada. Entretanto, ha 58% que se encontra em estado de
conservagdo regular que, se for recuperado logo, pode reverter o cendrio atual. Em
contrapartida, se nenhuma medida for tomada, este pavimento se tornara ruim, ou

mesmo peéssimo, em um curto espago de tempo.

54% 12,0%

17,7% ‘

6,9%

58,0%
Otimo mBom =Regular Ruim = Péssimo

Caracteristicas da Engenharia

A engenharia € regular em 89,4% da extensdo avaliada, em funcdo da topografia
brasileira que € acidentada em boa parte do pais, do tracado horizontal caracterizado
pela presenga constante de retas e curvas, e pelo tipo de rodovia, onde predominam
pistas simples com acostamento. Quando se avalia engenharia versus pavimento,
verifica-se que 77,8% da extensdo é classificada entre péssima e regular. A mesma
classificacdo € encontrada em 82,9%, quando se avalia engenharia versus sinalizag3o.
Nos trechos em que a engenharia esta classificada como péssima ou ruim, apenas

0,26% se encontra com sinaliza¢do 6tima.

0,1%

6.‘3% -5,0“/0 ﬂ,]l OA

89,4%
Otimo = Bom @ Regular  Ruim # Péssimo
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IV - COMPARATIVOS ENTRE AS PESQUISAS DE 1995 E DE 1996

Um dos objetivos da Pesquisa Rodoviaria foi o de avaliar a evolugdo do estado
de conservagdo nas rodovias pesquisadas em 1995 e em 1996.

Pelos resultados obtidos. percebe-se que houve um certo esfor¢o do Governo
para ndo se perder de vez o que se encontrava em estado critico de conservagdo. Por sua
vez, observa-se também que o que estava otimo ou bom ndo se manteve nos mesmos
niveis de conservagdo, visto que ndo houve destinagdo dos recursos necessarios para este
fim. Desta forma. houve uma convergéncia na classificacio das rodovias para um estado
de conservagio regular em todos os seus aspectos.

Com base nestes fatos. ndo pode ser constatada uma melhoria de fato na
conservagdo geral das rodovias. mas se observou que diminuiu o percentual de rodovias
intransitaveis, aumentando-se o percentual de rodovias que sdo transitdveis, mas em
condigdes perigosas.

Como a solugdo de remendar os buracos nos pavimentos e cortar a vegetagdo
que margeia as rodovias ndo € perene, mas paliativa, se nio forem destinados,
imediatamente. recursos para a recuperacio e manutengdo das rodovias. teremos, em
breve, um cenario em que as rodovias federais. na sua totalidade. se encontrario com
estado de conservagdo critico.

A seguir. serdo apresentadas as evolugdes das condicdes de conservagdo das

rodovias pesquisadas em 1995 e em 1996, para cada critério de classificagdo

considerado.
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Estado Geral de Conservagdo

O estado geral de conservagdo das rodovias, que em 1995 se encontrava de
péssimo a regular em 82,8% da extensdo pesquisada, encontra-se, atualmente, com
86,6% em estado regular de conservag@io. Percebe-se que tanto as rodovias em estados
de conservacdo de péssimo a ruim, quanto as que apresentaram bom ou otimo estado,

hoje apresentam um estado de conservagdo regular,

86,6

Péssimo Ruim Regular Bom Otimo

®1995 =m1996

Estado de Conservagdo da Sinaliza¢do

O estado de conservagdo da simalizagdo em 1996, quando comparado ao
registrado na pesquisa de 1995, apresenta um comportamento curioso € preocupante.
Percebe-se que parte do que era peéssimo, passou para ruim ou para regular, visto que
26,4% da extensdo, antes classificada como péssima, foi agora classificada como ruim e
como regular. Da mesma forma, 3,4% que estavam em bom ou 6timo estado, passaram a

regular. Assim, o que era intolerdvel ainda o €, e o que era bom ficou apenas folerdvel.

Péssimo Ruim Regular Bom Otimo

®1995 =199%6
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Estado de Conservagdo do Pavimento

O observado com a sinalizagdo ocorreu com o pavimento apenas em
escala inversa, a saber: 3,9% do pavimento que se encontrava em péssima conservagio,
ficou ruim; 10,2% que estava com boa conservagdo, acrescides dos 10,1% que se
encontravam com Otima conservagdo, compuseram os 20,3% de incremento observado
na categoria de classificagfio regular. Vale repetir que o que era intolerdvel ainda 0 é, ¢ 0

gue era bom ou 6timo tornou-se apenas folerdvel.

61.1

Péssimo Ruim Regular Bom Otimo

w1995 =1996

Caracteristicas da Engenharia

O desgaste observado no pavimento refletiu na classificagdo da engenharia, na
medida em que um acostamento desgastado, ou destruido, retira da rodovia sua
caracteristica original, impedindo sua plena utilizacio. Assim, uma rodovia com
acostamento destruido, passa a ser utilizada, na pratica, como uma rodovia sem
acostamento, o que interfere na sua classificagdo final. Pelos resultados abaixo, percebe-
se que as rodovias que apresentavam uma engenharia em bom estado, foram encontradas

com a engenharia em estado de conservagdo regular.

83.2

2.4 5.5 6,4

Péssimo Ruim Regular Bom Otimo

1995 11996
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V - ESTIMATIVAS PARA A TOTALIDADE DA MALHA RODOVIARIA FEDERAL
PAVIMENTADA

As estimativas acerca das condigdes de conservacio da totalidade da malha
rodoviaria federal pavimentada. estio fundamentadas na representatividade que as
rodovias que compuseram a pesquisa possuem. Foi pesquisado 72.4% da malha,
distribuido segundo a proporcionalidade viaria existente nos estados.

A pesquisa passou por todas as capitais brasileiras que podem ser acessadas
diretamente por meio rodoviario, pelas principais cidades dos estados que possuem
uma extensdo rodoviaria significativa. pelas rodovias litordneas e do interior. enfim,
por todas as rodovias federais de importdncia nacional e regionai.

As estimativas foram obtidas apos a aplicagdo de fatores de corregdo aos dados,
relativos as pequenas diferengas observadas entre as distribuicSes estaduais da malha
pesquisada em relagdo a observada.

Os resultados obtidos para a totalidade da malha rodoviaria federal. através das
estimativas, estio muito proximos dos obtidos para as rodovias pesquisadas. Assim,
as consideragdes feitas para as rodovias federais pesquisadas sdo estendidas a

totalidade da malha rodoviaria. Os graficos comparativos estdo apresentados a seguir.
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Estado Geral de Conservagio

Pelas estimativas, o estado geral de conservagdo das rodovias federais brasileiras
se encontra regular em 89,5% de sua extensdio. Sdo aproximadamente 46.193 Km que
somados aos 2.271 Km em péssimo ou ruim estado, totalizam 48.464 Km. Toda essa
massa rodoviaria deve ser recuperada o mais breve possivel, visto que uma demora
significara num aumento consideravel no Custo Brasil, dado o peso do transporte

rodoviario na economia ¢ suas inter-relagdes com os diversos setores econdmicos.

88,9 89,5

%

1,2 1,1 35 33 8 6l 0.1 0,1
———— ¥
Péssimo Ruim Regular Bom Otimo

= Rodovias Pesquisadas - Abril/96 = Estimativas para o Brasil

Estado de Conservacdo da Sinalizagdo

As estimativas indicam que as condi¢Ses da sinalizagdo nas rodovias federais
brasileiras se encontram em estado critico de conservagdo em aproximadamente 25.238
Km. S#3o 48,9% da extensdo das rodovias federais em péssimo ou ruim estado de
conservagdo, pouco menos do que o observado nas rodovias pesquisadas, que
apresentam 51,0% de sua extensdo nas mesmas condigdes. Em outros 19.045 Km a
sinalizagdo encontra-se apenas razoavel.

344 Gt 36,2 36,9

16.6 15,8

%

Péssimo Ruim Regular Bom Gtimo

1 Rodovias Pesquisadas - Abril/96 @ Estimativas para o Brasil
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Estado de Conservagdo do Pavimento

O estado de conservagdo do pavimento encontra-se péssimo ou ruim em 22,1%
da extensfio, o que corresponde aproximadamente a 11.406 Km. Considerando que a
extensdo estimada de pavimento regular € de 30.967 Km, estima-se que existam cerca de

42.373 Km com pavimento de péssimo a regular.

58.0 60,0

%

17,7 17,1
12,0 11,4

6.9 6.6

Péssimo Ruim Repular Bom Otimo

2 Rodovias Pesquisadas - Abril/96 mEstimativas para o Brasil

Caracteristicas da Engenharia

Estima-se que a engenharia encontrada na malha rodoviaria federal ¢ regular em
88,7% da extensdo. SHo aproximadamente 45780 Km em que predominam pistas
simples com acostamento, tragados com retas e curvas normais, ¢ terrenos

ligeiramente acidentados.

88.4 88,7

%

o1 o1 & 63 11 40 39
—— ST I
Péssimo Ruim Regular Bom Otimo

1 Rodovias Pesquisadas - Abril/96 @ Estimativas para o Brasil
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Casit

Os resuitados apresentam um quadro de calamidade publica nas rodovias federais

brasileiras que deve ser revertido o mais breve possivel. visto que. quanto maior for a
demora neste sentido, maior sera o volume de recursos que serdo necessarios para a
recupera¢do das rodovias.

Com base no detalhamento dos custos medios para os principais itens de
investimentos do Ministerio dos Transporte no OGU de 1996, apresentado no quadro a
seguir. e na evolugdo do nivel de deterioragdo das rodovias pesquisadas em 1995 e 1996,
foram estimados os custos de recuperagdio e conservagio das rodovias federais

pavimentadas e sua evolugdo para os proximos quatro anos.

Principais itens de Investimenios Unidade de Medida I Custo Unitario Médio
Sinalizagdo vertical de rodovias Km/ano RS 1.000.00
Construcdo e pavimentagio de rodovias Km RS 300.000.00
Adequagdo de capacidade de rodovias Km R$ 1.000.000.00
Conservagio de rodovias Km/ano R$ 3.500.00
Restauragdo de rodovias Km RS 100.000.00

Fonte: Orcamento Geral da Unido de 1996 - Projeto de Lei N° 35 de 1995.

Pelas estimativas da CNT, os custos com a reconstru¢io das rodovias em
péssimo estado, somados ao custo de restauragdo daquelas em estado ruim ou regular,
mais 0s custos de conservagdo das que se encontram em boa ou dtima conservagio,
estdo em torno do R$ 4.7 bilhdes. Se ndo forem realizadas ag¢bes neste sentido, o

aumento medio anual da ordem de R$ 1.2 bilhdes elevara estes custos a R$ 9.8 bilhdes.

Tabela 4: Projegéies dos Custos de Investimentos nas Rodovias
Federais Pavimentadas de 1996 a 2000

Unidade: R$ 1.00

Custos / Ano 1996 1997 1998 1999 2000
22.540.000  3.870.900.000 5.419.260.000 6.967.620.000

Construgdo 774.180.000 23

Restauragio  3.974.124.000 3974124000 3.798.643.200  3.354.780.000  2.838.660.000
Conservacio 32.515.560 14.451.360 2.528.988 0 0
Total 4.780.819.560  6.311.115.360 7.672.072.188 8.774.040.000  9.806.280.000

Com relagdo a sinalizagdo, os custos médios anuais com manutencio foram
estimados em R$ 51.612,00 e de adequagdo de capacidade das rodovias que se

encontram com a engenharia em pessimo ou ruim estado em RS 3.303.168.000,00.
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VI - CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Pelas estimativas obtidas nesta pesquisa. pode-se dimensionar o estado de
calamidade em que a malha rodoviaria federal se encontra. Sio aproximadamente 11.406
Km com pavimento em estado critico de conservagao. e outros 30.967 Km que em breve
estardo na mesma situagdo. se ndo forem iniciadas. imediatamente. obras para sua
recuperagao.

As consequéncias desta situacdo sdo terriveis para o pais. visto que, a
agropecuaria € o transporte representam, respectivamente, o primeiro e o quinto setores
em importancia para a economia brasileira, sob a ética dos efeitos diretos e indiretos
destes setores. Neste sentido. as perdas anuais na safra agricola. decorrentes da baixa
qualidade das estradas e o aumento dos custos com o transporte rodoviario, tém
contribuido consideravelmente para o aumento do Custo Brasil e. sobretudo, para a
perda da competitividade do pais no mundo globalizado.

A sinalizagdo estd péssima ou ruim em aproximadamente 25.238 Km. Este
numero € absurdamente alto, e ajuda a explicar a grande quantidade de vitimas de
acidentes rodoviarios que tem sido registrada anualmente no pais. O custo pela perda de
vidas humanas ¢ inestimavel e a perpetuidade desta situagdo € injustificavel. Neste
sentido, as campanhas para a educagdo no transito tém sido fundamentais para a redugido
do numero de acidentes, mas ndo suficientes. Se nio forem colocadas a disposi¢do dos
motoristas as condigdes necessarias para que transitem com seguranca pelas estradas, o
Brasil continuara registrando recordes anuais de acidentes de transito.

Comprovadamente, boa parte das rodovias brasileiras encontram-se em estado de
calamidade publica e precisam urgentemente de reparos. Neste sentido, a CNT
recomenda que sejam realizadas agOes imediatas, face ao aumento médio do custo de
recuperacao e manutengdo das rodovias estimado em R$ 1,2 bilhdes ao ano. Se fossem
iniciadas imediatamente as obras de recuperacdo e conservagdo da malha rodoviaria,
seriam necessarios R$ 4,7 bilhdes s6 para deixar o pavimento das rodovias em bom

estado. Se nada for feito nos préximos quatro anos, a CNT estima que este custo

chegara aos R$ 9,8 bilhdes.
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VII - RESULTADOS POR LIGACAO
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Tabela 3: Situacdo Geral por Rodovia

Licacio BR EXTENSAO SITUACAO GERAL (%)
AVALIADA PESSDMOG RUIM REGULAR BoMm OTI™MO
Aeatldndia - Santa Inés 222 331 0.0 15.4 84.6 0.0 0.0
Teresina - Petrolina 316-407 543 0.0 36.3 63.7 0.0 0.0
Barreiras - Teresina 135-343-P1140-PI1 41 1.119 9.2 17.5 733 0.0 0.0
<uiaba - Porto Velho 174-364-070 1.584 22.5 12.9 59.0 5.6 0.0
Salguevro - Picos 316 3i0 0.0 16.5 83.5 0.0 0.0
Brasilia - Salvador 020-242-324 1.469 0.0 6.9 23.1 0.0 0.0
Picos - Fortaleza 020 523 0.0 19.3 80.7 0.0 0.0
[=ofilo Otoni - BR 101 418 264 0.0 £5.5 34.5 0.0 0.0
“uiaba - Alta Floresta 163-320-364 900 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Uberlandia - Salvador 251-365 22 0.0 0.0 100.0 9.0 0.0
210 de Janeiro - Bahia 116 1.5%7 6.0 6.7 933 0.0 0.0
Salvador - Rio de Janeiro 101 1.622 0.0 3.1 96.9 0.0 0.0
*¢trolina - Fortaleza 116-428 865 0.0 59 94.1 0.0 0.0
Feira de Santana - Petrolina 324407 395 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Jelém - Sdo Luis 135-226-316 665 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Maceio - Salgueiro 110-316-423 384 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
vatai - Cajazeiras 226-230-427 457 0.0 1.2 88.8 0.0 0.0
Nova Era - Govemador Valadares 381 204 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Jrasilia - U 'beraba 050 501 0.0 0.9 100.0 0.0 0.0
Sio Luis - Teresina 135-316 471 G.0 1.0 100.0 0.0 0.0
30 Pauio - Belo Horizonte 381 567 0.0 28 uy2 0.0 0.0
“ruz Ala - Pelotas 158-392 541 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Jomta Urossa - Sio Miguel D" Oeste 158-163-373 423 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
“algueiro - Recife 232-316 635 0.0 8.0 83.9 g 0.0
cortaleza - Natal 304 414 3.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Turtiba - Porto Alegre 116 708 0.0 7.2 %5.6 7.2 0.0
330 Miguei D’ Oeste - Itajai 282-470 643 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Teresina - Fortaleza 222-343 610 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Belém - Brasilia 010-153-226-316 2.007 (.0 0.0 96.2 3.8 0.0
‘beraba - Jatai 365-060-GO164 482 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Cascavel - Paranagua 27 574 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
do Paulo - Curniba 116 400 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Brasilia - Rio de Janeiro 040 1.211 0.0 0.0 883 1.7 0.0
urvelo - Barreiras 122-135-430-BA160 989 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Curitiba - Londrina 277-369-376 425 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
uritiba - Barra do Quarai 153-274-285-472-1476 i.2l6 0.0 0.0 97.8 2.2 0.0
Ribeirdo Preto - Belo Horizonte 262-265-SP333-SP351-MGO050 546 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
onta Pord - Qurinhos 267-270-463 798 0.0 0.0 93.5 6.5 0.0
T.ondrina - Foz do Iguacu 277-369 635 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
alvador - Natal 101-104 L.E1S 0.0 0.0 90.2 7.4 23
"wan - Vitoria 153-262-365-452 1.472 0.0 .0 97.1 2 0.0
serlandia - Ourinhos 153-452-447 650 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
“arto Alegre - Carazinho 386 230 0.0 0.0 S1.8 182 0.0
.vnta Pord - Rondonopolis 163 647 0.0 0.0 96.4 36 0.0
“ombal - Jodo Pessca 230 408 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
. ruguaiana - Porto Alegre 290 649 0.0 0.0 62.9 371 0.0
" lotas - Quara: 153-293 480 0.0 0.0 39.4 10.6 0.0
suguario - Porto Alegre 116 414 0.0 0.0 87.7 123 0,0
" asilia - Cuiabi 360-060 1.145 0.0 0.0 713 28.7 0,0
rorto Alegre - Curitiba 101-290 764 0.0 0.0 599 40.1 0.0
uslandia do Qeste - Curvelo 496 142 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
o de fanetro - Sio Pauic 116 420 0.0 0.0 62.1 379 0.0
lotas - Chui 392-471 346 0.0 0.0 63.0 37 0.0
Porto Velho - Rio Branco 364 562 0.0 0.0 274 72.6 0.0
o Paulo - [heraba SP330 460 0.0 0.0 55.4 44.6 0.0
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)
Tabela 6: Situacdo do Pavimento por Rodovia
Ligacio BR EXTENSAQ SITUACAO DO PAVIMENTO (%)
AVALIADA PESSDMO RUM REGULAR BoM OTIMO
Teresia - Petrolina 316-407 343 36.1 35.7 282 0.0 0.0
Brasilia - Saivador 020-242-324 1.462 389 244 333 0.0 3.5
Feira de Santana - Petrolina 324-407 395 12. 72.4 14.7 0.0 0.0
Acatldndra - Santa Inds 222 331 154 30.8 38 0.0 0.0
Patrolina - Fortaleza 116-428 865 16.9 46,7 6.4 0.0 0.0
Barreiras - Teresma 135-343-P1140-PI141 1.119 35.9 22 15.1 21.8 0.0
. Cuiaba - Porto Velho 174-364-070 1.584 22.5 439 19.3 8.6 56
Fortaleza - Natal 304 426 0.0 47.9 824 0.0 0.0
Natal - Cajazetras 226-230-427 457 0.0 4.6 55.4 0.0 0.0
Salguerro - Picos 316 310 16.5 326 510 0.0 0.0
Cuiabad - Alta Floresta 163-320-364 200 0.0 579 42.1 0.0 0.0
Maceio - Salgueiro 110-316-423 384 9.4 28,6 62. 0.0 0.0
Sdo Paulo - Curmtiba 116 400 0.0 185 81.5 0.0 0.0
Teofilo Otoni - BR 101 418 264 155 .0 84.5 0.0 0.0
S3o Pauio - Belo Horizonte 381 567 0.0 18 f2.0 0.0 0.0
Cascavel - Paranagua 277 574 0.0 17.8 822 0.0 0.0
Ponta Grossa - Sio Miguel D Oeste i58163-373 423 0.0 246 75.4 0.0 0.0
Curitiba - [.ondrna 277-369-376 425 0.0 14.8 85.2 0.0 0.0
Pombal - Joio Pessoa 230 108 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Londrina - Foz do Iguagu 277-569 o35 0.0 54 946 0.0 0.0
Belém - Sdo Luis 135-226-316 665 w7 9.6 750 7 0.0
Brasilia - Uberaba 0350 01 0.0 6.6 w34 0.0 0.0
Penta Pora - Ouninhos 267-270-463 798 4.0 282 550 16.8 0.0
Picos - Fortaleza 020 523 0. 294 61.2 9.8 0.0
Uberlindia - Ourmhos 153-452-497 650 0.0 24.2 60.0 15.8 0.0
S0 Miguel D 'Oegte - liajai 282-470 643 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
{'beraba - Jatai 365-060-GO164 482 0.0 0.0 982 0.0 4.8
Rio de Janetro - Bahia 116 1.517 34 6.7 86.6 0.0 34
Nova Era - Govemador Valadares 381 204 0.0 25 75.0 0.0 0.0
Curvelo - Barreiras 122-135-430-BA160 989 0.0 9.5 76.1 14.4 0.0
Teresma - Fortaleza 222-343 610 4.3 16.7 520 0.0 27.0
83o Luis - Teresina 135-316 471 0.0 2 92.8 0.0 0.0
Salvador - Rio de Janeiro 101 1.622 0.0 6.3 843 6.3 3.1
Salvador - Natal 101-104 1.115 0.0 13.7 61.7 7.5 17.0
Jatai - Vitéria 153-262-365-452 1.472 0.0 1.4 9.2 4.1 6.3
Ponta Pord -~ Rondonopolis 163 647 0.0 6.0 88.6 3.6 7.9
Belém - Brastlia 010-153-226-316 2.007 0.0 37 76.7 5.1 14.5
Cruz Alta - Pelowas 158-392 541 0.0 9.4 T4.5 0.0 16.1
Salguetro - Recife 232-316 635 0.0 2409 40.2 18.9 16.1
Ribeirdo Preto - Belo Horizonte 262-265-SP333-SP351-MG050 546 0.0 17.0 42.1 37.4 3.5
Brasilia - Rio de Janeiro 040 1.211 H0 25, 453 12.6 16.8
Luislandia do Oeste - Curvelo 496 142 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Curitiba - Porto Alegre 116 708 0.0 T3 64.1 0.0 28.7
Curttiba - Barra do Quara: 153-274-285.472-476 1.216 0.0 173 40.8 358 6.2
Uberlindia - Salvador 251-365 924 0.0 82 49.2 26.0 16.6
Brasilia - Cutaba 360-060 1.145 0.0 4.5 49.0 0.0 46.6
Sdo Paulo - Rio de Janeiro 116 420 0.0 0.0 36.4 13.6 50.0
Pelotas - Quarai 153-293 480 0.0 10.6 28.8 0.0 60.6
Sdo Paulo - Uberaba SP330 460 0.0 0.0 55.4 83 36.3
Porto Alegre - Curntiba 101-290 764 0.0 0.0 50.1 13.4 36.5
Porto Alegre - Carazinho 336 280 0.0 0.0 45.4 0.0 546
Uruguatana - Porto Alegre 290 649 0.0 7.9 236 0.0 68.6
Jaguario - Porto Alegre 116 414 0.0 123 0.0 493 38.4
Porto Velho - Rio Branco 364 562 0.0 0.0 18.1 27.4 54.4
elotas - Chui 392-471 346 0.0 0.0 0.0 31.8 68.2
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Tabela 7: Situagdo da Sinalizagio por Rodovia

LiGacio BR EXTENSAO SITUACAO DA SINALIZACA0 (%)
AVALIADA PESSIMO Rimv REGULAR BoMm OTIMO
Uberlandia - Saivador 251-365 024 64.6 299 55 0.0 0.0
Barreiras - Teresina 135-343-PI140-PI141 1.119 46.5 44.8 4.6 42 0.0
Picos - Fortaleza 020 323 9.8 90.2 0.0 0.0 0.0
Salguetro - Picos 316 310 635.5 0.0 345 0.0 0.0
Acailindia - Santa Inés 222 331 53.8 46.2 0.0 0.0 0.0
Belém - Sdo Luis 135-226-316 665 .7 69.0 233 0.0 0,0
Sdo Luis - Teresina 135-316 471 289 i | 0.0 0.0 0.0
Salvador - Rio de Janeiro 101 1.622 ST.T 43.2 19.1 0.0 0.0
Brasilia - Salvador 020-242-324 1.469 393 389 20.8 1.0 0.0
Teresina - Petroiina 316-407 543 36.3 44.9 18.8 0.0 0.0
Cruz Alta - Pelotas 158-392 541 36.8 37.7 255 0.0 0.0
Rio de Janeiro - Bahia 116 L5117 33.6 388 236 4.0 0.0
Cuiaba - Porto \elho 174-364-070 1.584 386 375 11.9 32 8.8
Cuiaba - Alta Floresta 163-320-364 200 17.] 46.3 36.6 0.0 0.0
Teofilo Otoni - BR 101 418 264 299 3i4 38.6 0.0 0.0
Belém - Brasiiia 010-153-226-316 2.007 193 48.6 30.8 0.0 1.2
Teresina - Fortaleza 222-343 610 18.5 46.1 354 0.0 0.0
Ponta Grossa - Sio Miguel D Oeste 158-163-373 423 12.1 50.6 374 0.0 0.0
Salgueiro - Recite 232316 635 29 16.1 35.0 16.1 0.0
Sdo Miguel D Oeste - Itaja 282470 643 0.0 2.2 27.8 0.0 0.0
Brasilia - Uberaba 050 S01 0.0 84.4 15.6 0.0 0.0
Curitiba - Porto Alegre 116 708 14.4 49.7 216 7| 72
Maceio - Salguerro 110-316-423 384 15.4 9.4 75.3 0.0 0.0
Curitiba - Londrina 277-369-376 425 0.0 64.0 24.0 12.0 0.0
Sdo Paulo - Belo Horizonte 381 567 0.0 434 47.6 9.0 0.0
Cascavel - Paranagua 277 574 0.0 42.5 57.5 0.0 0.0
Uruguaiana - Porto Alegre 290 649 314 157 214 236 79
Nova Era - Governador Valadares 381 204 0.0 25.0 75 0.0 0.0
Brasilia - Rio de Janeiro 040 1.211 0.0 377 62.3 0.0 0,0
Jaguario - Porto Alegre 116 414 12.3 12.3 754 0.0 0.0
Curitiba - Barra do Quarai 153-274-285-472-476 1.216 8.9 26.4 49.8 12.7 22
Londrina - Foz do Iguagu 277-369 635 0.0 39.7 60.3 0.0 0.0
Uberaba - Jatai 365-060-GO164 482 21.2 423 15.4 0.0 21,2
Porto Alegre - Carazinho 386 280 18.2 18.2 454 182 0.0
Fetra de Santana - Petrolina 324-407 395 0.0 12,9 79.5 7.6 0.0
Petrolina - Fortaleza 116-428 865 0.0 26.5 49.9 11.8 11.8
Curvelo - Barreras 122-135-430-BA160 989 0.0 252 46.1 19.6 9,1
Pelotas - Quarm 153-293 480 0.0 321 57.3 10.6 0.0
Sido Paulo - Curitiba 116 400 0.0 233 64.0 12.8 0.0
Fortaleza - Natal 304 426 0.0 23.9 47.9 28.2 0.0
Rio de Janerro - Sio Paulo 116 420 0.0 13.6 66.9 19.5 0.0
Salvador - Natal 101-104 1.115 EN | 276 285 183 le.4
Natal - Cajazeiras 226-230-427 457 0.0 11.2 66.5 11.2 11.2
Ribetrio Preto - Belo Horizonte 262-265-SP333-SP351-MG050 46 [1.7 19.2 41.0 18.7 9.3
Jatai - Vitoria 153-262-365-452 1.472 0.0 13.9 71.3 6.3 8.6
Ponta Pora - Ourinhos 267-270-463 798 0.0 0.0 93.5 6.5 0.0
Porto Alegre - Curitiba 101-290 764 0.0 26.7 53.3 20.0 0.0
Pelotas - Chui 392-471 346 0.0 17.1 46.0 11.8 25.1
Brasilia - Cuiaba 360-060 1.145 0.0 312 269 33.0 8.9
Uberlandia - Ourinhos 153-452-497 650 0.0 0.0 76.0 16.2 7.8
Ponta Pori - Rendonopolis 163 647 0.0 15.8 31.7 52.6 0.0
Sao Paulo - Uberaba SP330 460 0.0 0.0 69.6 222 83
Pombal - Jodo Pessoa 230 408 0.0 0.0 375 37.5 25.0
Luislindia do Oeste - Curvelo 496 142 0.0 0.0 0.0 72.5 275
Porto Veiho - Rio Branco 364 562 0.0 18.1 0.0 0.0 81.9
23 Confederacdo Nacional do Transporte



Tabela 8: Situacdo da Engenharia por Rodovia

LiGacio BR EXTENSAO SITUACAO DA ENGENHARIA (%)
AVALIADA  PESSIMO RUIM REGULAR BoM OTIMO
Agaildndia - Santa Inés 222 331 0.0 30.8 59.2 0.0 0.0
Cuiaba - Porto Velho 174-364-070 1.584 3.2 29.0 67.8 0.0 0.0
Teéfilo Otoni - BR 101 418 264 0.9 50.8 49.2 0.0 0.0
Porto Alegre - Carazinho 386 280 0.0 36.4 63.6 0.0 0.0
Nova Era - Govemador Valadares 381 204 0.0 25.0 75.0 0.0 0.0
Natal - Cajazeiras 226-230-427 457 0.0 22; 7T 0.0 0.0
Salvador - Rio de Janeiro 101 1.622 0.0 24.6 72.7 0.0 2.7
Rio de Janeiro - Bahia 116 1517 0.0 6.7 899 0.0 34
Uberlandia - Salvador 251-365 924 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Picos - Fortaleza 020 523 0.0 19.3 80.7 0.6 0.0
Ponta Pori - Rondendpolis 163 647 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Cuiaba - Alta Floresta 163-320-364 900 0.0 5.7 943 0.0 0,0
Ribeirdo Preto - Belo Horizonte 262-265-SP333-SP351-MG050 546 0.0 333 549 0.0 1.7
Porto Alegre - Curitiba 116 708 0.0 v 856 7 0.0
Pombal - Jodo Pessoa 230 408 0.0 12.5 7.5 0.0 0.0
Salgueiro - Picos 316 310 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Petrolina - Fortaleza 116-428 865 0.0 5.9 94.1 0.0 0.0
Salguerro - Recife 232-316 635 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Porto Velho - Rio Branco 364 362 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Uberaba - Jatar 365-060-GO164 182 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Jatai - Vitona 153-262-3635-452 1.472 0.0 =0 93.0 0.0 0.0
Brasilia - Rio de Janeiro 040 1.211 0.0 12.6 71.4 8.4 7.3
Teresina - Petrolina 316-407 543 0.0 74 92.6 0.0 0.0
Curvelo - Barreiras 122-135-430-BA160 989 0.0 10.5 89.5 0.0 0.0
Barreiras - Teresina 135-343-PI140-PI141 1.119 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Curttiba - Barra do Quarai 153-274-285-472-476 1.216 0.0 8.4 21.6 0.0 0.0
Uberlandia - Ourinhos 153-452-497 650 0.0 9.0 100.0 0.0 0.0
Feira de Santana - Petrolina 324-407 395 0.0 0.6 100.0 0.0 0.0
Brasilia - Uberaba 050 301 0.0 10.2 89.8 0.0 0.0
Salvador - Natal 101-104 1.115 0.0 0.0 91.9 0.0 8.1
Sdo Paulo - Belo Horizonte 381 567 0.0 9.0 91.0 0.0 0.0
Brasilia - Cuiaba 360-060 1.145 0.0 0.0 90.9 9.1 0.0
Fortaleza - Natal 304 426 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Maceio - Salgueiro 110-316-423 384 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Pelotas - Quarai 153-293 480 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Ponta Pori - Qurinhos 267-270-463 798 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Cruz Alta - Pelotas 158-392 541 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Teresma - Fortaleza 222-343 610 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Uruguaiana - Porto Alegre 290 649 a.0 0.0 94.3 5.7 0.0
Belém - Brasilia 010-153-226-316 2.007 0.0 0.0 98.8 0.0 1.2
Brasilia - Saivador 020-242-324 1.469 0. 0.0 92.0 0.0 8.0
330 Luis - Teresma 135-316 471 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Ponta Grossa - Sio Miguel D Oeste 158-163-373 423 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
3elém - Sio Luis 135-226-316 665 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Jaguario - Porto Alegre 116 414 0.0 0.0 87.7 0.0 12.3
330 Miguel D Oeste - tajai 282-470 643 0.0 0.0 100.06 0.0 0.0
S3o Paulo - Curitiba 116 400 0.0 0.0 76.8 0.0 233
Zelotas - Chui 392-471 346 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
Luislindia do Oeste - Curvelo 496 142 0.0 0.0 100.0 0.0 0.0
~ascavel - Paranagua 277 574 0.0 0.0 84.1 0.0 15.9
Porto Alegre - Curitiba 101-290 764 0.0 0.0 66.6 6.7 26,7
condrina - Foz do Iguagu 277-369 635 6.0 0.0 89.0 0.0 11,0
Turitiba - Londrina 277-369-376 425 0.0 0.0 64.0 0.0 36.0
sdo Paulo - Uberaba SP330 460 0.0 0.0 0.0 58.5 41.5
Yo de Janeiro - Sdo Paulo 116 420 0.0 0.0 0.0 19.5 80.5
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Tabela 9: Estado de Conservacdo do Piso versus Sinaiizacdo nas Rodovias

P1so SINALIZACAO
Péssimo Ruim Regular Bom Otimo
Otimo 0.66 1.45 5.39 2.89 1.97
Bom 0.92 1.43 3.03 0.39 0.79
Reguiar 7.89 217 21.97 +.34 1.84
Ruim +.21 7.50 5.26 0.66 0.13
Péssimo 276 2,11 0.33 0.13

Tabela 10: Estado de Conservacdo do Piso versus Engenharia nas Rodovias

PIso ENGENHARIA
Péssimo Ruim Regular Bom Otimo
Otimo . 0.39 10.39 0.66 0.92
Bom : 0.13 6.05 0.26 0.13
Regular . 2.89 51.71 0.26 2.89
Ruim ; 1.84 15.79 ; 0.13
Péssimo 0.13 0.92 447

Tabela 11: Estado de Conservagdo da Engenharia versus Sinalizacdo nas Rodovias

ENGENHARIA SINALIZACAO
Péssimo Ruim Regular Bom Otimo
Otimo 0.39 0.39 2,37 0.53 0.39
Bom . 0.26 0.53 0.39 .
Regular 1447 30.92 31.43 7.50 4.08
Ruim 1.45 2.63 1.84 ; 0.26
Péssimo , 0.13
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Acailindia - Santa Inés

Os 351 Km que ligam este segmento foram classificados como os piores dentre os pesquisados.
O estado de conservagdo geral em toda sua extensde vai do pessimo ao regular em todos os critérios que
compuseram a classificacdo. Além do pavimento. que € péssimo ou ruim em 46.2% da extensdo
pesquisada. a sinalizagdo apresenta-se péssima ou ruim em 100% da ligacdo. A engenharia ¢ um item
que. combinado aos demais. reforca a periculosidade da ligagdo. O trecho critico da ligagdo fica entre
Santa Inés e Buriticupu. cujo pavimento apresenta buracos superficiais ¢ profundos. que causam alguns
desvios pelo acostamento e. em algumas vezes. fora do eixo da rodovia. O pavimento do acostamento se
encontra muito desgastado. as vezes tolaimente destruido. A smnalizagdo horizontal estd desgastada.
assim como a sinalizagdo vertical. que so esta presente em parte do percurso.

Possui uma timida infra-estrutura de apoio. sem balangas em operacdo. O trafego encontrado foi

predominantemente de caminhJes medios e pesados. transportando produtos agricolas ¢ gado em pé.

Teresina - Petrolina

A ligagdo Teresina - Petrolina teve uma extensdo de 343 Km pesquisados. onde o estado de
conservacdo geral se apresenta ruim ou regular. com 71.8% de seu pavimento em condigdes péssimas ou
ruins. 0 mesmo ocorrendo com a sinalizacio em 81.2% da extensdo. O trecho critico da ligagdo fica
entre Valenca ¢ a divisa de estado PU/PE. cujo pavimento se encontra com buracos profundos e. em
alguns trechos. esta totalmente destruido. A sinalizacdo horizontal é inexistente em parte do trecho e,
quando presente. encontra-se desgastada. O mesmo ocorre com a sinalizagdo vertical. que na maior parte
do trecho esta coberta pelo mato.

Sua infra-estrutura ¢ timida. contando com uma balanga para atender o trafego que foi

predominantemente de camunhdes. transportando carga agricola ¢ industrial.

Barreiras - Teresina

Nesta ligagdo foram pesquisadas rodovias federais e estaduais. No aspecto geral. esta ligacdo se
encontra entre pessima ¢ regular. ndo tendo sido encontrado nenhum trecho em obras no periodo da
pesquisa. Toda a extensdo da rodovia BR 135 no Piaui foi considerada critica. Nos trechos de rodovias
estaduais. o pavimento ¢ encontrado em melhor estado de conservagio. sendo classificado com bom.

Apresenta um fraca infra-estrutura de apoio nos 1.119 Km pesquisados. com uma média de um

posto de abastecimento a cada 36 Km. O trafego predominante foi de caminhdes leves e pesados

transportando produtos industrializados.
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Cuiaba - Porto Velho

A ligacdo Cuiaba - Porto Velho apresenta uma melhora em sua situagio geral de conservagio
com relagdo ao ano passado. Em 1995 apresentou 90.5% de sua extensdo em estado péssimo ou em
ruim. fato que ¢ observado neste ano em 35.4% de sua extensdo. A sinalizagdo também melhorou pois
deixou de ser classificada como pessima em 100% da extensdo. variando de pessima a regular em 87.1%
da ligacio. Estas mudancas ocorreram devido a uma operagdo “tapa buracos” que se deu logo apds a
pesquisa do ano passado. ¢ de uma melhoria da legibilidade e da visibilidade das placas devido a
diminw¢do do mato que margeava a rodovia . Ainda assim. esta ligagdo se mantém como uma das
piores do pats. No periodo da pesquisa ndo foi encontrado nenhum trecho com obras de recuperacio.

Os trechos criticos encontrados foram: Figueiropolis do Oeste - Marcos Rondon. Presidente
Medici - Ouro Preto do Oeste. Jaru - Alto Paraiso e Candeias - Teotonio .

Nos 1.584 Km pesquisados. o trafego predominante foi de veiculos leves de passeio e de
canunhdes pesados transportando produtos agricolas e industriats. A infra-estrutura de apoio € precaria.

no entanto. por esta ligagio escoa boa parceia da safra agricola da regido.

Salgueiro - Picos

O estado de conservagdo geral da ligagdo Salgueiro - Picos € ruim ou reguiar em 100% dos 310
Km pesquisados. Encontra-se com um pavimento bastante desgastado. classificado como regular em
51.0% da extensdo e entre péssimo ¢ regular no trecho restante. A sinalizagdo ¢ o ponto mais negativo
desta ligagdo. encontrando-se em péssimo estado em 65.5% de sua extensio.

O trecho entre Parnamirim ¢ Padre Marcos esta critico. com um pavimento em que
predominam buracos profundos ¢ algumas ondulagdes. com alguns desvios pelo acostamento. outros fora
do e1xo da rodovia. A sinalizagdo horizontal existente esta totalmente apagada. assim como a sinalizagdo
vertical. cuja visibilidade esta prejudicada pelo mato.

Apresenta uma infra-estrutura razoavel para seus usuarios. O trafego predominante foi de

veiculos de passeio. dnibus de carreira ¢ caminhdes pesados transportando carga agricola.

Brasilia - Salvador

A ligacdo Brasilia - Salvador apresenta uma situagdo menos critica em relagdo a encontrada no
ano passado. Naquela oportunidade. 54.9% da extensdo pesquisada foi classificada entre péssima e ruim.
¢ 41.3% recebeu uma classificagdo regular. Os resultados atuais mostram que 93.1% da ligagdo se
encontra com uma situacdo geral de conservagio regular. Entretanto. nos 1.469 Km pesquisados ainda

sdo encontrados muitos trechos em que a sinalizagdo ¢ o pavimento estio em péssimo estado de
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conservacde. Os trechos que se encontraram criticos foram: Posse - Mimoso do Oeste ¢ Cristopolis -
Paraguacu.

O trafego predominante nesta ligagdo foi de verculos de passeio ¢ de caminhdes médios
transportando carga agricola e industrial. A infra-estrutura ¢ razoavel. com duas balancas em operacio e

um posto de abastecimento a cada 15 Km em média.

Picos - Fortaleza

Os 523 Km pesquisados que ligam Picos a Fortaleza apresentam um estado de conservagdo
geral ruim em 19.3% e regular em 80.7% de sua extensdo. O aspecto que mais compromete na sua
classificacdo ¢ a sinalizagdo. que se encontra péssima ou ruim em 100% da extensdo. Apresenta
condicdes criticas desde a divisa de estado PI/CE a Barra Nova. cujo estado de conservagido esta ruim em
todos os aspectos.

Apresenta uma infra-estrutura de apoio insuficiente. para um trafego predominantemente de

veiculos leves de passeio.

Tedfilo Otoni - BR 101

A ligagdo Tedfilo Otoni - BR 101 ¢ uma alternativa de rota para aqueles que trafegam no eixo
Rio de Janeiro - Salvador. ligando as rodovias BR 116 ¢ BR 101. Entretanto. pela classificagdo geral
obtida. ruim ou regular em 100% de sua extensdo. nio é uma opgdo convidativa. O trecho mais critico
fica no estado da Bahia. onde o pavimento e a sinalizacdo se encontram em peéssimo estado de
conservagdo. A infra-estrutura dos 418 Km da ligagdo ¢ precaria. com um posto de abastecimento para
cada 42 Km em média,

O trecho entre Argolo e Mayrink € critico. com o pavimento totalmente destruido e alguns
desvios pelo acostamento. que se encontra desgastado. A sinalizagdo horizontal ¢ inexistente em parte do
trecho e. quando aparece. esta desgastada. A sinalizagdo vertical é composta por placas ilegiveis. com
presenca de mato prejudicando a visibilidade,

O trafego predominante foi de veiculos leves de passageiros. sendo encontrados trechos em que

predominam caminhdes médios e pesados. transportando cargas agricolas.
Cuiaba - Alta Floresta
Os 900 Km que separam Cuiaba de Alta Floresta apresentam um estado de conservagdo geral

regular em 100% da extensdo. Ha trechos criticos onde se encontram pavimento e sinalizagio em

péssimo ou em ruim estado de conservagiio. Apresenta uma infra-estrutura razoavel. mas como ndo
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possui nenhuma balanca em operacdo. o estado de conservagdo do pavimento tende a piorar devido ao
predominante trafego de caminhdes pesados transportando carga agricola.

Os trechos criticos encontrados na ligagdo foram: Capdo Grande - Lucas do Rio Verde. Sorriso

- Vera e no municipio de Alta Floresta.

Ubertindia - Salvador

A ligagdo Uberlindia - Salvador. que vai de Uberlandia a divisa da BR 251 com a BR 116.
apresenta em seus Y24 Km uma sinalizagdo em estado de conservacio lastimavel, Sio 64.6% de trechos
com pessima sinalizagdo em 29.9% se encontram em estado ruim e os 3.5% restante apresentam-se
apenas regulares.

O trecho critico fica entre Uberlindia e Romaria. cujo pavimento apresenta buracos superficiais
que obrigam a algumas redugdes de velocidade. e se encontra desgastado no acostamento. A sinalizacdo
horizontal esta com a pintura das faixas totalmente apagadas. asstm como as placas de sinalizagdo
vertical. cuja visibilidade esta prejudicada pela presenca de mato.

Apresenta uma infra-estrutura insuficiente. nio atendendo a contento os caminhdes pesados que

transportam. predominantemente. produtos agricolas. industrializados e madeira. A tnica balanga

existente ndo se encontra em operagao.

Rio de Janeiro - Bahia

O estado de conservagdo geral da ligagio Rio - Bahia piorou. Dos trechos que foram
classificados como bons na pesquisa de 1995. 20.1%. ndo existem mais. Estes trechos sio classificados
nesta pesquisa como apenas regulares. o que predomina em 93.3% da extensio pesquisada. O pavimento
piorou consideravelmente. visto que. no ano passado. 71.2% de sua extensdo foi considerado bom ou
0timo e. nesta pesquisa. ¢ detectado que apenas 3.4% do pavimento encontra-se em 6timo estado. 86.6%
em estado regular de conservagdo e 10.1% ¢ classificado como péssimo ou ruim. A sinalizagdo também
piorou consideravelmente. quando 20.1% da extensdo pesquisada em 1995 foi classificada como boa ou
Otima. hoje apresenta apenas 4% de boa sinalizacdo. Em 96% da extensio pesquisada nesta
oportunidade. a sinalizacio ¢ classificada entre péssima e regular.

Os trechos criticos encontrados ficam entre Candido Sales e Veredinha e entre Pogdes e Jequié.

A ligagdo Rio - Bahia apresenta uma infra-estrutura muito boa nos 1.517 Km pesquisados. Tem
em média um posto de abasiccimento a cada 7.4 Km. uma borracharia a cada 5.3 Km. uma oficina a
cada 4.6 Km e um restaurante a cada 5.2 Km. Das 6 balancas existentes. 5 estdo em operagdo e
atendendo ao intenso trafego que €. predominantemente. de caminhdes pesados. transpertando produtos
agricolas e industrializados.

Foi detectada uma grande movimentagio do policiamento rodoviario durante a pesquisa. sendo

um bom indicio de que esta ligacdo oferece boa seguranga para o transporte.
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Saivador - Rio de Janeiro

O estado de conservacdio geral dos 1.622 Kin que ligam Salvador ao Rio de Janeiro através da
BR - 101 piorou em um ano. Em 1995 possuia 12.3% de sua extensdo em bom estado de conservagdo.
Agora. 96.9% de sua extensdo se encontra em situacdo regular e os 3.1% restantes estdo em estado ruim
de conservacdo. O pavimento que ra bom ou otimo em 71.2% de sua extensdo. ¢ cbservado agora em
apenas 9.4% da ligagdo. O pavimento cncontra-se com estado de conservagdo reguiar em 84.3% e ruim
nos 6.3% dos trechos restantes. A sinalizacdo que em 1993 foi encontrada em bom ou otimo estado de
conservagio em 12.3% da extensdo pesquisada. encontra-se entre péssima ¢ regular em 100% da
ligagio.

Os trecho criticos encontrados ficam entre Serra ¢ Vitoria e entre Cesario Alvim ¢ Manilha.

Possui uma boa infra-estrutura de apoio. com postos de abastecimentos. borracheiros e oficinas
mecdnicas a cada 7 ou 8 quildémetros. a disposicdo dos veiculos leves de passeio que respondem pela
maior parcela do trafego nesta ligagdo. Das 6 balangas encontradas. 5 estio em operacio ¢ atendendo ao
trafego de caminhGes pesados ¢ medios que. em sua maioria. transportam produtos agricolas e
industrializados.

Foi observada nesta ligagdo uma intensa movimentagio do policiamento rodoviario. o que pode

significar mais seguranga para seus usuarios.

Petrolina - Fortaleza

Os 865 Km pesquisados da ligagdo Petrolina - Fortaleza apresentam 23.6% de sua extensdo em
bom ou otimo estado geral de conservagio e 76.4% ruim ou regular. O pavimento apresenta um estado
de conservagio entre pessimo € reguiar em todo o percurso. A sinalizagiio se encontra ruim em 26.5% da
extensdo. devido. principalmente. 4 sinalizagdo horizontal que apresenta a pintura das faixas totalmente
apagadas ou inexustente em 68.8% da extensdo. Os trechos criticos ficam entre Salgueiro e Jati e entre
Boqueirdo do Cesario e Fortaleza.

Apresenta uma infra-estrutura muito bea. com as quatro balangas existentes em operacdo. O

trafego predominante foi de caminhdes pesados transportando produtos agricolas.

Feira de Santana - Petrolina

A ligagdo Feria de Santana - Petrolina apresenta um estado de conservagio geral regular em
100% dos 395 Km pesquisados. O pavimento encontra-se em estado ruim de conservacdo em 72.4% do
trajeto. sendo que. em sua totalidade. e¢ncontra-se de péssimo a regular. A sinalizagio apresenta um

estado de conservagdo regular em 79.5% do percurso. sendo que em 12.9% da extensdo esta ruim.
¢ gu pe
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Apresenta um trecho critico entre Riacho do Jacuipe e Nova Fatima. CUjo pavimento apresenta
buracos profundos ¢ o acostamento nio € pavimentado. A sinalizagdo horizontal apresenta a pintura das
faixas totalmente apagada. a sinalizagdo vertical ¢ presente so em parte do percurso. cujas placas estdo

desgastadas.
A infra-estrutura de apoio ¢ boa. com postos de abastecimento a cada 9.6 Km. oficinas

mecanicas. borracharias e restaurantes a cada 6 Km em media, O trafego predominante no periodo da

pesquisa foi de caminhdes pesados transportando produtos agricolas.

Beléem - Sdo Luis

A ligagio Belém - Sdo Luis apresenta em 100% de sua extensdo. 665 Km. um estado de
conservacio geral regular. com destaque para a sinalizagdo. que se apresenta ruim em 69% do trajeto
devido. principalmente. a auséncia da sinalizagdo vertical em 92% do percurso. O estado de conservagdo
do pavimento ¢ predominantemente regular.

Apresenta um trecho critico entre Santa [nés e Miranda do Norte. com locais onde o pavimento
s encontra totalmente destruido. A sinalizagdo horizontal é inexistente. assim como a sinalizagdo
vertical.

A infra-estrutura de apoio ¢ precaria. ndo existindo balanga na ligagdo. O trafego predominante
foi de caminhSes médios e pesados. transportando. principalmente. produtos industrializados. sendo

também observado o transporte de produtos agricolas.

Maceio - Salgueiro

Os 384 Km da ligagdo Maceio - Salguetro encontram-se com estado de conservagdo regular,
com pavimento ¢ sinalizacdo entre péssimo e regular. Os piores encontram-se no estado da Bahia. onde
0 estado de conservagdo do pavimento ¢ ruim e da sinalizagio ¢ péssima. O trecho entre Paulo Afonso e
Petrolandia esta critico. com o pavimento apresentando alguns buracos superficiais. que obrigam a
alguns desvios fora do eixo da rodovia e o acostamento se encontra desgastado. A sinalizacdo horizontal
esta com a pintura das faixas totalmente apagadas. a sinalizacdo vertical é ausente em todo o percurso.

O trafego observado no periodo da pesquisa foi predominantemente de veiculos leves de
passeio.

A infra-estrutura de apoio ¢ razodvel. com um posto de abastecimento e um restaurante a cada

10 Km em média.
Natal - Cajazeiras

A ligagdo Natal - Cajazeiras apresenta um estado de conservagio geral entre ruim e regular nos

+37 Km pesquisados. Ha especialmente um trecho critico da rodovia. entre Parelhas e Caico. onde o
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estado geral de conservacio do pavimento. da sinalizagdo e da engenharia esta ruim. com buracos na
superficie do pavimento. inexisténcia de sinalizagdo horizontal. com auséncia de sinalizagdo vertical e

sem acostamento.
A infra-estrutura encontrada é razoavel. para um trafego predonunante de veiculos leves de

passeio.

Nova Era - Governador Valadares

A ligacdo Nova Era - Governador Valadares apresenta um estado de conservagdo regular em
100% de seus 204 Km. Ha um trecho critico entre Jodo Monlevade e Antdnio Dias. onde predominam
curvas perigosas. em um pavimento que apresenta algumas rachaduras e ndo tem acostamento: a
sinalizacdo horizontal encontra-se iotalmente apagada e a vertical. além de desgastada. apresenta

algum mato cobrindo as placas.
O trafego predomunante foi de veiculos leves de passe1o. ¢ a infra-estrutura de apoio € boa.

Brasilia - Uberaba

Foram pesquisados 501 Km da BR 050. que liga Brasilia a Uberaba. cujos resultados mostram
que seu estado de conservagdo geral piorou em um ano. Em 1995 34.4% da extensdo pesquisada se
encontrava em bom estado e regular no trecho restante. Foi constatado nesta pesquisa que o estado geral
de conservagdo € regular em 100% da ligagdo. A sinalizagdo encontra-se ruim em 84.4% da extensdo.
devido. principaimente. a sinalizagdo vertical que esta desgastada em 100% da ligagdo. com presenca de
mato cobrindo as placas. totaimente ou parcialmente. em toda a extensdo. O trecho critico se encontra ja
nas proximidades de Uberaba. onde ¢ verificada a presenca de obras. com o pavimento apresentando
algumas ondulagdes ¢ sem acostamento: a sinalizacdo horizontal € inexistente e é constatada a presenca
de mato cobrindo totalmente a sinalizacgdo vertical.

A infra-estrutura de apoio ¢ boa. atendendo ao trafego que em toda a ligagdo &
predominantemente de veiculos de passeio leves e caminhdes pesados. que transportam produtos

agricolas. industriais e combustiveis.

Sdo Luis - Teresina

O estado geral de conservagio da ligagdo Sdo Luis - Teresina ¢ regular. apesar da sinalizacdo se
encontrar pessima ou rutm em toda a extensio pesquisada. Foram 471 Km pesquisados. com sinalizagdo
horizontal parcialmente ou totalmente apagada e com a sinalizag3o vertical ausente em 67.5% do
percurso. As placas. quando existentes. encontram-se apagadas e parcialmente cobertas pelo mato em

61.4% dos trechos sinalizados. O trecho entre Olho D'Agua ¢ Santa [nés esta critico. com o pavimento
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apresentando buracos superficiais ¢ com acostamento desgastado. A sinalizacio horizontal estd com a
pintura das faixas totalmente apagada ¢ a sinalizagdo vertical é ausente em todo o percurso.

A infra-estrutura de apoio € razoavel. existindo apenas uma balanca em operacdo. O trafego
predominante foi de caminhdes pesados e médios. transportando produtos agricolas ¢ industriais. sendo

encontrade. também. o transporte de madeira.

Sdo Paulo - Belo Horizonte

A Rodovia Ferndo Dias. ligagdo entre Sdo Paulo e Belo Horizonte com 3567 Km pesquisados.
apresenta um estado geral de conservagdo regular em 100% de sua extensdo. Houve uma piora com
relagdo 20 ano passado. quando foram observados em 35.5% da extensdo em bom estado de conservagio.
O pior trecho da Ferndo Dias encontra-se entre Betim e Santa Teresina: ¢ uma regido de topografia
acidentada. com predominincia de curvas perigosas. sem acostamento. o pavimento encontra-se em
obras e. consequentemente. com desvios fora do eixo da rodovia: as faixas de sinalizagdo horizontal e as
placas encontram-se desgastadas em quase toda a extensdo. com presenca de mato cobrindo
parcialmente as piacas.

Apresenta uma infra-estrutura de apoio muito boa. apesar da balanca existente estar fora de

operagdo. O trafego predominante foi de veiculos leves de passeio.

Cruz Alta - Pelotas

O estado geral de conservagio da ligacdo Cruz Alia - Pelotas é regular. A sinalizacdo é o maior
problema da ligagdo. apresentando-se péssima ou ruim em 74.5% dos 541 Km pesquisados. No trecho
entre Santana da Boa Vista e Pelotas a sinalizagdo horizontal é inexistente ou totalmente apagada. a
sinalizagdo vertical existente estd totalmente apagada. com mato cobrindo as placas completamente.
Qutro trecho onde se encontra uma sinalizagio péssima ¢ entre Santa Maria ¢ Sio Sepe. onde as faixas
estdo totalmente apagadas e inexiste sinalizagio vertical.

O trafego que predominou durante a pesquisa foram os veiculos leves de passeio e 0s caminhdes

pesados transportando produtos agricolas. A infra-estrutura de apoio existente ¢ apenas razoavel. com

uma unica balanga em operacio.

Ponta Grossa - Sdo Miguel D’Qeste

A ligacdo Ponta Grossa - S3o Miguel D" Oeste. com 423 Km pesquisados. apresenta um estado
geral de conservagio regular em toda extensdo. O estado de conservacdo da sinaliza¢do esta péssimo ou
ruim em 62.7% da ligagio. Um dos trechos criticos da ligacdo fica entre Periquitos e Imbituva. cujo

pavimento se encontra recapeado com remendos € com presenca de rachaduras. sem acostamento: a
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sinaiizagdo encontra-se desgastada. com mato cobrindo parciaimente as placas. existentes apenas em
parte do trecho. O outro trecho critico fica enire Mangueirinha ¢ Coronel Vivida. com as faixas de
sinalizacdo horizontal e as placas encontrando-se totalmente apagadas.

O trafego predominante foi de veiculos leves de passelo. tendo sido registrado também
predominio em alguns trechos de caminhdes medios e pesados. transportando produtos agricolas. A

infra-estrutura ¢ razoavel. inexistindo balanca nessa ligagio.

Salgueiro - Recife

Os 635 Km que ligam Salgueiro a Recife encontram-se com estado geral de conservagdo regular
em 83.9% de sua extensdo. Os trechos criticos da ligagdo encontram-se na BR 316. entre Petrolindia e
Cabrobd. cujo pavimento original ¢ remendado. encontra-se com alguns buracos na superficie ¢ com
algumas ondulagdes que obrigam os veiculos a algumas reducdes de velocidade: as sinalizagdes
horizontais ¢ verticais encontram-s¢ totalmente apagadas e o acostamento ¢ ndo pavimentado ou

inexistente.
A infra-estrutura de apoto € boa. para um trafege predominante de veiculos leves de passeio.

Fortaleza - Natal

Os 414 Km que ligam Fortaleza a Natal encontram-se com estado geral de conservagdo regular
em toda sua extensdo. O pavimento enconira-se entre ruim e regular em 100% da ligagdo. A sinalizagio
apresenta trechos com bom estado de conservacdo. 28.2%. mas registra também trechos com sinalizagfio
ruim em 23.9% da ligagdo. Os trechos criticos encontram-se na BR 304. entre Lajes ¢ Santa Marnia. cujo
pavimento encontra-se recapeado com remendos. apresentando alguns buracos na superficie. sem
acostamento: a sinalizacdo horizontal € inexistente e a vertical. presente em parte da ligagdo. estd
desgastada.

A infra-estrutura de apoio ¢ timida para um trafego onde predominam caminhdes pesados

transportando produtos agricolas.

Curitiba - Porto Alegre

A estado geral de conservacdo da BR 116. rodovia que liga Curitiba a Porto Alegre. piorou um
pouco quando se comparam os resultados obtidos nas pesquisas de 1995 ¢ de 1996. Em 1995, apresentou
13.5% da extensdo pesquisada em otimo estado e 86.5% regular ou ruim. Os resultados atuais mostram
que a ligacdo encontra-se com 92.8% de sua extensdo com conservagio de regular a ruim e com 7.2%
em bom estado de conservacdo. A sinalizagiio encontra-se entre péssima e regular em 85.7% do

percurso. com trechos criticos entre Santa Cecilia ¢ Monte Castelo em Santa Catarina. e entre Rio Negro
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¢ Mandirituba no Parana. que apresentam sinaiizacdo horizontal totalmente apagada ¢ 1nexisténcia de
sinalizagdo vertical.
A infra-estrutura de apoio ¢ de razoavel para boa. O trifego predominante foi de veiculos leves

de passei0. com presenca de caminhdes pesados transportando produtos industrializados.

Sdo Miguel D’Qeste - Itajaf

A ligagdo S3o Miguel D Oeste a Itajai. com 643 Km pesquisados. apresenta um estado geral de
conservagdo regular em 100% de sua extensdo. O estado de conservagdo da sinalizacdo apresenta ruim
em 72.2% da extensdo. O pavimento e a engenharia apresentam uma classificacio regular em toda a
ligagio.

A infra-estrutura de apoio ¢ razoavel. com a balanca existente inoperante. O trafego

predominante foi de veiculos leves de passeio.

Teresina - Fortaleza

A ligagdo Teresina - Fortaleza apresenta os 610 Km pesquisados em estado geral de
conservagdo regular. com a sinalizagdo classificada entre péssima e regular em 64.6% da ligagdo. O
pavimento também ¢ encontrado nestas condi¢des em 21.0% da ligagdo. Um dos pontos criticos da
ligacdo fica entre Piripiri e Alto Alegre no Piaui. cujo pavimento. recapeado € com remendos. se
encontra com buracos superficiais ¢ profundos. provocando muitas redugdes de velocidade e desvios pelo
acostamento. que por sua vez esta desgastado ou sem pavimento. A sinalizagdo horizontal. quando
existe. encontra-se totalmente apagada. o mesmo ocorrendo com a sinalizacdo vertical que. além do
desgaste. apresenta algum mato cobrindo as piacas. Outro ponto critico encontrado fica entre Forquilha e
[tapaje. no Ceara. Este trecho possui um pavimento recapeado ¢ com remendos. com alguns buracos na
superficie. que provocam um certa reducio de velocidade e alguns desvios por um acostamento com
pavimento desgastado. A sinalizagdo horizontal e vertical se encontra desgastada. com a presenga de
mato cobrindo parcialmente as placas.

A infra-estrutura de apoio € razoavel. com destaques para as 3 balancas existentes e que se

encontram em operagdo. O trafego predominante foi de caminhdes médios. transportando produtos

industrializados e agricolas.

Belém - Brasilia

A rodovia que liga Belém a Brasilia apresentou na pesquisa de 1995 um estado geral de
conservagdo entre pessimo e ruim em 48% de sua extensdo. Verifica-se. portanto. uma melhoria de suas
condi¢des gerais de conservagdo. visto que encontra-se atualmente com 96.2% de sua exiensio em

estado regular de conservagdo. Isto ocorren devido as melhorias observadas no pavimento e na
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sinalizacdo. O pavimento que se encontrava com +3% de sua extensdo em bom ou otinmo estado. piorou.
passando para apenas 19.6% com essa mesma classificagido. Entretanto. se 0 que estava pessimo ou ruim
representava 28.5%. agora representa apenas 3.7% de pavimento ruim. Houve uma deterioragdo do que
estava bom. mas também uma recuperagdo do que estava critico. Assim. o estado de conservagdo do
pavimento encontra-se regular em 76.7% da extensdo. O estado de conservacio da sinalizacdo. que foi
classificado em 77.6% da extensdo como péssimo e em 22.4% como ruim. encontra-se com 19.3% da
ligagcdo em pessimas condicdes. 4+8.6% em condi¢des ruins e com 30.8% em condigdes regulares de
conservagio.

Um trecho critico da ligagdo fica entre Alvorada e Figueiropolis. no Tocantins. Com pavimento
recapeado e com remendos. ja apresenta buracos superficiais. O acostamento encontra-se com pavimento
desgastado. com mato cobrindo a sinalizacdo vertical que. quando existe. encontra-se desgastada. assim
como a sinalizagdo horizontal. cujas faixas estio totalmente apagadas.

A infra-estrutura de apoio ¢ razoavel. com 4 das 7 balangas cxistentes em operagdo. O trafego

predominante foi de caminhdes pesados e médios. transportando produtos agricolas e industrializados.

Uberaba - Jatai

Esta ligacdo ¢ uma opgdo a BR 153 que também liga Jatai a Uberaba. Foram 482 Km
pesquisados. considerando. inclusive. um trecho de rodovia estadual. que apresenta uma sinalizagio em
otimo estado de conservagdo. contrastando com a sinalizacdo encontrada no restante da ligagio. A
ligagdo apresenta um estado geral de conservacio regular. com trechos em Minas Gerais. entre Santa
Vitoria e a divisa de estados MG/GO. em que a sinalizagdo se encontra pessima.

O trafego predominante foi de caminhdes pesados transportando madeira € produtos agricolas, e

de veiculos leves de passeio. A infra-estrutura de apoio € pequena.

Cascavel - Paranagud

A ligagdo Cascavel - Paranagui. através da BR 277. encontra-se em estado geral de
conservagdo regular. Foram pesquisados 374 Km. onde o estado de conservacdo da sinalizagdo
encontrada estd ruim em 42.5% da extensdo. O estado de conservacdo do pavimento estd regular em
82.2% da ligagdo. O trecho critico fica entre Trés Pinheiros e Guarapuava. no Parand. onde o
pavimento. recapeado ¢ com remendos. apresenta algumas ondulacGes. as sinalizagdes horizontal e
vertical estio desgastadas. com presenca de mato cobrindo as placas e ndo ha acostamento.

O trafego predominante durante a pesquisa foi de veiculos leves de passeio. A infra-estrutura de

apoio € boa.
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Sdo Paulo - Curitiba

A rodovia Régis Bittencourt apresenta uma piora de suas condigdes gerais de conservacio. Em
1995 cncontrava-se 34.4% de sua extensdo em boa conservacido e 65.6% em estado regular. Com esta
pesquisa contatou-se que a Régis Bittencourt encontra-se com sua conservacio geral regular em 100% de
sua extensdo. Seu pavimento. que era bom ou 6timo em 27% da ligagdo e regular nos 73% restantes.
encontra-se regular em 81.5% e ruim em 18.5% da extensio. A sinalizacdo que era boa ou 6tima em
38.9% e regular ou ruim em 61.1% da ligagdo. agora ¢ boa em apenas 12.8% ¢ regular cu ruim em
87.2% da ligagcdo. Apresenta 23.3% de sua extensdo com pista dupla. 58.3% com pista simples com
acostamento e com 3° faixa nos aclives ¢18.5% de pista simples sem acostamento.

A Régis Bittencourt ¢ uma rodovia importantissima para o transporte rodoviario devido ao
volume de cargas ¢ de passageiros que por ela circulam. No periodo da pesquisa. o trafego predominante
foi 0 de caminhdes pesados transportando produtos agricolas e industrializados. Apresenta uma infra-

estrutura de apoio muito boa. com duas balangas em operagio.

Brasilia - Rio de Janeiro

Em 1995 a ligacdo Brasilia - Rio de Janeiro apresentava 3+4.9% de sua extensio em bom ou
otimo estado geral de conservagdo. Apresenta atualmente 11.7% em bom estado ¢ 88.3% em estado
regular de conservacdo. O pavimento que era bom ou 6timo em 67.7% da extensdo. obtém a mesma
classificacdo em apenas 29.4% da ligagio. A sinalizagdo que era boa ou otima em 26.3% da extensio.
agora ¢ predominantemente regular. Alguns trechos criticos aparecem no estado de Minas Gerais. o
primeiro entre Luisldndia do Oeste e Felixlandia. o segundo entre Nova Lima ¢ Conselheiro Lafaiete.
que apresentam um pavimento ja recapeado com remendos. com algumas onduiagbes ¢ buracos na
superficie que provocam alguma reducdo de velocidade. As sinalizagdes horizontal e vertical estdo
desgastadas. com presenga de mato cobrindo as placas.

A 1nfra-estrutura de apoio nos 1211 Km pesquisados ¢ boa. com oito das onze balangas
existentes em operacdo. O trafego predominante na época da pesquisa foi de veiculos leves de passeio,

com destaque também para os caminhdes pesados transportando produtos industrializados e agricolas.

Curvelo - Barreiras

O estado geral de conservagdo da ligagio Curvelo - Barreiras ¢ reguiar. com pavimento ruim ou
regular em 85.6% da extensdo pesquisada ¢ com a sinalizacdo na mesma situacio em 71.3%. A
sinalizacdo apresentou-se boa ou 6tima em 28.7% dos 989 Km pesquisados. Um trecho critico da ligagdo
fica entre a divisa de estados MG/BA e Pindai. uma regido de topografia acidentada em que a pista ¢

simples sem acostamento. com sinalizacio horizontal totalmente apagada ¢ sinalizagio vertical
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inexistente na maior parte de trecho. estando desgastada e com algum mato cobrindo quando aparece. A

infra-estrutura de apoio ¢ pequena. para um trafego predominante de caminhdes medios transportando

produtos agricolas.

Cunitiba - Londrina

A ligagdo Curitiba - Londrina encontra-se com estado geral de conservacdo regular, A
sinalizacdo esta ruim em 64.0% dos 425 Km pesquisados. De Ponta Grossa a Apucarana a sinalizagdo
horizontal ¢ vertical encontrada apresenta desgaste nas faixas ¢ nas placas. com presenca de mato
cobrindo parcialmente as placas. O trecho critico da ligagdo fica entre Maud e Apucarana. que além da
sinalizacdo desgastada. apresenta um pavimento recapeado com remendos. que ja apresenta rachaduras e
ndp possui acestamento.

O trafego predominante encontrado durante a pesquisa foi de veiculos leves de passeio. A infra-

estrutura de apoio € boa.

Curitiba - Barra do Quarafi

Foram 1.216 Km pesquisados na avaliagio do estado de conservagdo da ligagdo Curitiba - Barra
do Quarai. fronteira com a Argentina. A conservagdo geral da ligagdo estd péssima ou ruim em 35.3%
da extensdo. regular em 49.8% ¢ boa ou dtima em 14.9% O trecho critico da ligagdo fica entre
Uruguaiana e Barra do Quarai. cujo pavimento recapeado apresenta algumas ondulagdes. impondo ao
usuario alguma redugdo de velocidade. O acostamento encontra-se destruido. A sinalizagdo horizontal
encontra-se desgastada e a sinalizagdo vertical inexiste em quase todo o trecho e, quando aparece. estd
totalmente apagada e parcialmente coberta pelo mato.

O trafego predominante durante a pesquisa foi de veiculos leves de passeio ¢ de caminhes

pesados transportando produtos agricolas. A infra-estrutura de apoio € razoavel. com uma balanga

existente. mas inoperante.

Ribeirdo Preto - Belo Horizonte

E uma ligacdo em que as rodovias pesquisadas sdo estaduais. com poucos trechos de rodovias
federais. O estado geral de conservagio ¢ regular. com pavimento bom ou 6timo em 40.9%. regular em
42.1% e ruim em 17% da ligagdo. A sinalizacio ¢ péssima ou ruim em 30.9% da extensio e regular em
41.0%. Os trechos criticos estdo exatamente na rodovias federais. entre Itamoji ¢ Sdo Sebastido do
Paraiso ¢ entre Juatuba e Belo Horizonte. O primeiro trecho critico fica em uma regido de topografia
acidentada. com predominio de curvas normais. sem acostamento. que apresenta algumas ondulagdes no
pavimento recapeado e com remendos. A sinalizagdo. horizontal e vertical. estd desgastada com as

placas cobertas pelo mato. O segundo trecho fica numa regido ligeiramente acidentada. com um

40 Confederagdo Nacional do Transporte



pavimento recapeado € que ja tem remendos. A sinalizacdo horizontal ¢ inexistente. ocorrendo o mesmo
com a sinalizagdo vertical. As poucas placas que existem se encontram totalmente apagadas e cobertas
pelo mato.

A infra-estrutura de apoio ¢ boa em seus 546 Km de extensdo. mas com apenas uma balanga em
operagdo. O trafego predominante foi de caminhdes pesados e médios transportando produtos agricolas.

combustiveis. carvio ¢ produtos industrializados.

Ponta Pord - Ourinhos

Os 798 Km que ligam Ponta Pord a Ourinhos encontram-se com estado geral de conservagdo
regular em 93.3% de sua extensdo e bom nos 6.5% restantes. A sinalizagdo esta regular em 93.5% da
ligagdo e 0 pavimento encontra-se ruim em 28.2% e regular 35%,

O trafego que predominou durante a pesquisa foi de caminhdes pesados transportando produtos
agrcolas. seguido de veiculos leves de passeio. O policiamento rodovidrio presente foi um ponto positivo

registrado pela pesquisa. A infra-estrutura de apoio é razoavel. com duas balangas em operagio.

Londrina - Foz do Iguagu

A ligagdo Londrina - Foz do Iguagu encontra-se com estado geral de conservagdo regular em
todos os seus 635 Km. A sinalizagdo estd ruim em 39.7% ¢ o pavimento regular em 94.6% da ligagdo. O
trecho critico encontrado fica entre Sdo Miguel do Iguagu ¢ Foz do Iguagu. cujo pavimento. recapeado e
com remendos. apresenta algumas ondulagdes e encontra-se desgastado no acostamento. A sinalizagio
horizontal e a sinalizagdo vertical encontra-se desgastada. sendo que as placas aparecem apenas em
parte da ligagdo e parcialmente cobertas pelo mato.

A infra-estrutura € boa. mas nio possui nenhuma balanca em operagio. O trafego predominante

foi de veiculos leves de passeio.

Salvador - Natal

A ligagdo Salvador - Natal apresenta um cenario interessante. Nos 1.115 Km pesquisados. 0
estado de conservagdo varia do péssimo ao 6timo. O estado geral de conservacdo encontrado € regular
em 90.2% da extensdo. com 0 pavimento classificado também como regular em 61.7% . e a sinalizagdo
encontra-se entre péssima e regular em 65.2% da ligagdo. Dois trechos criticos foram encontrados na
pesquisa. O primeiro fica em Alagoas. entre Sdo Sebastido e Pilar. apresenta um pavimento recapeado.
com remendos ¢ algumas ondulagdes. que obrigam a redugdes de velocidade por parte do usudrio. No
acostamento o pavimento encontra-se desgastado. com presenca de mato cobrindo parcialmente as

poucas placas existentes. que estdo totalmente apagadas. assim como as faixas da sinalizacio horizontal,
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O segundo fica entre Canguaterama e Sdo José do Mipibu. no Rio Grande do Norte. com um pavimento
em que predominam os buracos profundos. desgastado no acostamento. ¢ uma sinaliza¢io horizontal
desgastada. assim como as placas de sinalizagdo vertical que s6 aparecem em parte do trecho e estdo
parcialmente cobertas pelo mato.

O trafego predominante foi de caminhdes pesados transportando produtos industrializados. ¢
veiculos de passeio. A infra~estrutura de apoio é muito boa. com presencga constante de policiamento e

com 4. das 5 balancas existentes. em operacio.

Jatai - Vitoria

Os 1.472 Km pesquisados da rodovia que ligam Jatai a Vitéria apresentam um estado geral de
conservagdo regular. O pavimento encontra-se ruim ou regular em 89.6% da ligacdo ¢ a sinalizagdo
recebe a mesma classificagdo em 85.2%. Os trechos criticos encontrados estdo em Goids. o primeiro
entre Jatai e Santa Helena de Goias. o segundo entre Maurilindia ¢ Bom Jesus de Goids. encontram-se
com o pavimento recapeado. com remendos e com algumas rachaduras. existindo alguns desvios pelo
acostamento ja desgastado. A sinalizagdo horizontal encontra-se desgastada. assim como a sinalizagdo
vertical. que ndo existe em parte dos trechos e esta parcialmente coberta nos trechos em que placas de
sinalizacjo existem.

O trafego encontrado foi predominantemente de veiculos leves de passeio ¢ de caminhdes
pesados e meédios transportando produtos agricolas e industrializados. A infra-estrutura ¢ razoavel.

existindo 5 balangas em operagdo.

Uberlindia - Qurinhos

O estado de conservacdo geral da ligagdo Uberldndia - Qurinhos ¢ regular. A sinalizagdo ¢
regular em 76% da ligagdo ¢ o pavimento ¢ ruim ou regular em 84.2% da extensio. Contudo. nos
trechos onde o pavimento ¢ considerado ruim. ha obras de recuperagio. indicando que em breve toda a
ligagdo estara servida por um pavimentio de regular a bom.

A infra-estrutura de apoio ¢ razoavel com apenas | das 3 trés balangas existentes em operagio.

O trafego predominante foi de automodveis leves de passeio e de caminhdes pesados transportando

produtos agricolas.

Porto Alegre - Carazinho

A ligagdo entre Porto Alegre - Carazinho foi pesquisada em seus 280 Km. onde foi constatado
que seu estado geral de conservagdo € regular em 81.8% e o pavimento estd otimo em 54.6% da ligacdo.

A sinaliza¢do esta péssima e ruim em 36.4%. num trecho critico situado entre Estrela e Soledade. A
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regido tem uma topografia muo acidentada. com predominio de curvas perigosas. em que a sinalizacdo
horizontal se encontra desgastada e as placas estdo totalmente apagadas e cobertas pelo mato.
A infra-estrutura de apoio ¢ muito boa. para um trifego predominante de veiculos leves de

passeio e de caminhdes transportando produtos agricolas.

Ponta Pord - Rondondpolis

A ligacdo Ponta Pord - Rondonopolis apresenta um estado geral de conservacdo regular em
96.4% dos 647 Km pesquisados. A rodovia apresenta uma sinaliza¢do ruim apenas no trecho entre
Sonora e Rondonépolis. que apresenta uma sinalizagdo desgastada. com placas de sinalizagdo em parte
do percurso. cobertas parcialmente por mato.

A infra-estrutura de apoio € razodvel. com apenas 2 das 5 balancas existentes em operagdo. O
trafego predominante foi de caminhdes pesados transportando produtos agricolas ¢ de veiculos leves de

passeio.

Pombal - Jodo Pessoa

O estado geral de conservagdo da ligagio Pombal - Jodo Pessoa ¢ regular nos 408 Km
pesquisados. com uma sinalizagdo boa ou dtima em 62.5% da extensdo. O trecho entre Sdo José da Mata
¢ Riachdo do Bacamarte encontra-se em uma regido muito acidentada com predomindncia de curvas
perigosas. sendo servido por uma sinalizagdo em 6timo estado de conservagdo.

O trafego predominante foi de veiculos leves de passeio. com uma infra-estrutura de apoio

apenas razoavel.

Uruguaiana - Porto Alegre

Nos 649 Km pesquisados da BR 290. ligando Uruguaiana a Porto Alegre. foi observado um
estado geral de conservagdo regular em 62.9% da ligagdo e boa nos 37.1% na extensdo restante. A
sinalizacdo encontra-se péssima entre Uruguaiana e Rosario do Sul. onde a sinalizacdo vertical ¢
inexistente em quase todo o trecho. estando totalmente apagada e coberta pelo mato nos segmentos em
que existe. A sinalizacdo horizontal encontra-se desgatada ou totaimente apagada.

A infra-estrutura de apoio ¢ boa. entretanto. das 4 balangas existentes. nenhuma estd em

operagdo. O trafego predominante foi de caminhdes pesados transportando produtos agricolas.
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Pelotas - Quarai

A ligagdo Pelotas - Quarai. atraveés da BR 293. foi pesquisada em scus 480 Km onde foi
encontrado um estado geral de conservagdo regular em 89.4% da extensdo e bom em 10.6%. Nesta
ligagdo foi pesquisada também a rodovia que liga Bagé 4 fronteira com o Uruguar a BR 153. Neste
trecho o pavimento ¢ recapeado com remendos ¢ com pequenas rachaduras na superficie. sem
acostamento. com uma sinalizacdo horizontal inexistente ¢ com uma sinalizagdo vertical parcialmente
coberta pelo mato e desgastada nos poucos segmentos em que existe.

A infra-estrutura de apoio ¢ timida. O trafego predominante foi de veiculos leves de passeio e de

caminhdes pesados transportando produtos agricolas.

Jaguardo - Porto Alegre

Os 414 Kin que ligam Jaguardo a Porto Alegre através da BR 116 estdo com o estado geral de
conservacdo regular em 87.7% da extensdo. A sinalizagdo esta péssima e ruim entre Jaguardo ¢ Conde

P

Matarazzo. devido as faixas de sinaliza¢iio se encontrarem desgastadas ¢ as placas se encontrarem
parcialmente cobertas pelo mato e desgastadas.
A infra-estrutura de apoio ¢ apenas razoavel. sem nenhuma balanga em operagdo. O trafego

predominante foi de veiculos leves de passeio € de caminhdes transportando produtos agricolas.

Brasilia - Cuiabad

Os 1.145 Km que ligam Brasilia a Cuiaba estdo com estado geral de conservagdo regular em
71.3% de sua extensdo. estando os 28.7% restantes em bom estado. O pavimento estd ruim ou regular
em 353.4% e otimo em 46.6% da ligagdo. enquanto a sinaliza¢do estd ruim ou regular em 38.1% . boa
em 33.0 e otima em 8.9% da extensdo. A ligagdo apresenta alguns poucos trechos com sinalizacdo ruim.
sendo que ha um trecho que ¢ critico devido ao pavimento também se apresentar na mesma situacdo.
Esse trecho fica entre Alto Gargas e Nova Catanduva no Mato Grosso. cujo pavimento recapeado e com
remendos. apresenta algumas rachaduras ¢ pontos em que ha necessidade de desvio pelo acostamento.
que tambeém se encontra desgastado. A sinalizagdo horizontal estd totalmente apagada e a sinalizagdo
vertical encontra-se desgastada ¢ com algum mato cobrindo as placas que aparecem em algumas partes
do trecho.

A infra-estrutura de apoio ¢ timida. com apenas 2 da 4 balangas existentes em operacdo. O
trafego predominante foi de caminhdes pesados e médios transportando produtos agricolas. industriais e

combustiveis.
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Porto Alegre - Curitiba

A ligacdo Porto Alegre - Curitiba. atraves da BR 101 e da BR 290. que se encontrava com
72.6% de sua extensdo em bom ou otimo estado geral de conservagdo em 1995. foi classificada nesta
pesquisa com apenas +0.1% em bom estado geral. O pavimento que estava bom ou 6timo em 86.3%.
agora obtém a mesma classificacdo em 49.9% da ligagdo. A sinalizacdo que estava boa ou otima em
68.5%. agora se encontra com 20% em bom estado. Houve uma piora generalizada. principalmente na
sinalizagdo que se apresenta ruim em alguns trechos no estado de Santa Catarina.

A infra-estrutura de apoio € boa com 2 balangas em operagdo. com presenca significativa de
policiamento rodoviano durante a pesquisa. O trafego predominante foi de veiculos leves de passeio ¢ de

caminhdes pesados transportando produtos agricolas.

Luislandia do Qeste - Curvelo

A ligagdo Luislindia do Oeste - Curvelo corta as ligagdes Uberlandia - Salvador e Curvelo -
Barreiras. servindo com uma opgdo de rota. Sio 142 Km em estado geral de conservagdo regular. O
pavimento esta regular ¢ a sinaliza¢do ¢ boa ou 6tima em toda a extensdo.

A Infra-estrutura de apoio € timida. sem nenhuma balanca em operagdo. O trifego que

predominou foi de caminhdes médios transportando produtos agricolas e veiculos leves de passeio.

Rio de Janeiro - Sao Paulo

A rodovia Presidente Dutra apresentava em 1995 um estado geral de conservagdo bom ou 6timo
em 85.7% de sua extensdo. Na pesquisa de 1996 apenas 37.9% esta em boas condigdes gerais. O
pavimento que se encontrava bom ou otimo em toda a ligagdo. se encontra em estado de conservagio
regular em 36.4% da extensdo. A sinalizagdo que era boa ou otima em 85.8% e regular em 14.2%. agora
¢ boa em 19.5% e regular ou ruim em 80.5% da ligagdo. A engenharia. que passou a considerar
diferenciadamente as rodovias com pista dupla sem divisdo. com guard-rail ou com canteiro central, foi
classificada como regular em 14.2% da extensdo em 1995 e. nesta pesquisa. ¢ classificada como boa ou é
otima em 100% de sua extensdo. Assim. mesmo sendo beneficiada pela evolugio da metodologia de
classificagdo. a piora no pavimento ¢ na sinalizagdo € significativa. a ponto de apresentar uma
classificagio geral em piores condi¢des. E importante ressaltar que durante esta pesquisa so foram
encontradas obras de restauragdo da rodovia no trecho entre Itaguai e Volta Redonda.

Apresenta um Otima infra-estrutura de apoio. mas das 6 balangas existentes so uma estd em

operagdo. O trafego predominante foi de caminhdes pesados transportando produtos industrializados.
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Peloras - Chui

A ligagdo Pelotas - Chui apresenta um estado geral de conservagio regular em 63.0% e bom em
37.0% nos 346 Km pesquisados. O pavimento € bom ou 6timo em 100% da ligagdo ¢ a sinalizagdo &
ruim no trecho entre Santa Vitoria dos Palmares ¢ Chui. pois as faixas ¢ as placas de sinalizagdo
encontram-se desgastadas. sendo que as placas ndo estdo presentes em todo trecho ¢ parcialmente
cobertas pelo mato quando encontradas.

A infra-estrutura de apoio ¢ timida e ndo possui nenhuma balanga. O trafego predominante foi

de veiculos leves de passeio.

Porto Velho - Rio Branco

Os 562 Km que ligam Porto Velho a Rio Branco estdo com estado geral de conservagio bom ou
otimo em 81.8% e regular em 18.1% de sua extensdo. O trecho entre Teotdnio e Jaci Parand apresenta
uma sinalizagdo ruim. por apresentar as faixas e as placas desgastadas ¢ com presenga de mato cobrindo-
as parcialmente. A partir de Jaci Parana. pavimento e sinalizagdo estdo. respectivamente. em bom e
otimo estado de conservagio.

A infra-estrutura de apoio ¢ praticamente inexistente. para um trifego que foi,
predominantemente. de caminhdes pesados transportando produtos agricolas e industrializados. ¢ de

veiculos leves de passeio.

Sdo Paulo - Uberaba

A rodovia Anhanguera. SP 330 . encontra-se com cstado geral de conservagdo regular em
55.4% e bom em 44.6% de sua extensdo. Os 460 Km pesquisados apresentam um pavimento em bom ou
otimo estado em +4.6% da extensdo e regular no trecho restante. A sinalizagio encontra-se em estado
regular de conservagdo em 69.6% da extensdo e boa ou 6tima no trecho restante. O ponto mais favoravel
a rodovia Anhanguera € sua engenharia. que é 6tima ou boa em toda a extensio.

A infra-estrutura de apoio ¢ muito boa com 2. das 3 balangas existentes. em operagdo. O trafego
predominante foi de caminhdes pesados e médios transportando produtos agricolas e industriatizados, e

de veiculos leves de passeio.
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