PESQUISA CNT DA NAVEGACAO INTERIOR 2013

Considerando o potencial de expansdo do transporte hidroviario, a sua importancia para o
desenvolvimento econdmico, social e ambiental do Brasil e a necessidade de expandir os
debates que abordam o referido tema, a Pesquisa CNT da Navegacao Interior 2013 traca, sob o
ponto de vista dos armadores e sindicatos, um panorama do setor.

0 relatério também aborda a caracterizacdo da navegacao interior, a movimentacao de cargas e
as caracteristicas dos principais portos que atuam nesse modo de transporte.

OBJETIVOS

Analisar o atual sistema hidroviario brasileiro;

= |dentificar os principais entraves encontrados pelos armadores e representantes dos
sindicatos na realizacao da navegacao interior;

=  Propor possiveis solugoes para os problemas identificados no sistema hidroviario;

= Consolidar base de dados;

= |dentificar os principais projetos necessarios para impulsionar o setor;

= Senirde instrumento de diagnostico do transporte hidroviario no pais; e

= Fomentar pesquisas e acoes que promovam o desenvolvimento do transporte

hidroviario.
METODOLOGIA
CARACTERIZACAO DO ANALISE DAS REGIOES AVALIACAO DA NAVEGACAO INTERIOR NA
SISTEMA HIDROGRAFICAS PERSPECTIVA DOS SINDICATOS E ARMADORES
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l l | |
: . ¥
DETALHAMENTO DO ANALISE DA NAVEGACAQ APLICACAO DOS
SISTEMA HIDROVIARIO INTERIOR NO BRASIL QUESTIONARIOS
NO BRASIL vt
ANALISE DO ATUAL CI??ANNS(?(;-';?%QBODSO
SISTEMA HIDROVIARIO |
v v
IDENTIFICACAQ DOS ANALISE DOS
GARGALOS RESULTADOS
¥
PROPOSTAS DE
SOLUCOES
|
¥
ELABORACAQ DO

RELATORIO




PANORAMA DA NAVEGACAO INTERIOR
Regides Hidrograficas do Brasil
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0 Brasil possui 41.635 quilometros de vias navegaveis, contudo apenas 50,3% (20.956 km) sao
economicamente navegadas.

Das doze regioes hidrograficas que compdem a malha hidrografica brasileira, apenas seis
apresentam dados de transporte de carga. Sao elas: Amazonica, do Tocantins/Araguaia, do
Parana, Sao Francisco, do Paraguai e Atlantico Sul.

No ano de 2012, o transporte de cargas por meio da navegacao interior movimentou 80,9
milhdes de toneladas, ou seja, apresentou um crescimento de 1,4% com relacdo ao ano de
2011, quando foram transportadas 79,8 milhoes de toneladas.

BENEFiCIOS DA NAVEGACAO INTERIOR

= Seguranca;

= Menor custo por unidade transportada;

= Reducao das emissoes dos gases de efeito estufa;
= Redugao do consumo de combustivel.

Comparagao entre as capacidades de carregamento dos modais

Navegacdo Interior Ferroviario Rodovidrio

1Comboio - 6.000 t 2,9 Comboios Hopper 172 carretas de 35 t
(4 chatas e empurrador) 86 vagoes de 70 t
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Consumo de combustivel para transportar uma tonelada por 1.000 km

Navegacao Interior Ferrovidrio Rodovidrio

41litros 5,1 litros 15,4 litros

DADOS DO SETOR

Volume de cargas transportado em vias interiores por tipo de acondicionamento da carga (em milhdes de
toneladas)
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Transporte de cargas em vias interiores por regiao hidrografica (em milhdes de toneladas)
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* Regiao hidrografica do Sao Francisco so apresentou dados de transporte de cargas a partir do ano de 2012,
Fonte: Elaboracao CNT com base no Anudrio Estatistico do Transporte Aquavidrio - Antaa (2010, 2011, 2012)




PRINCIPAIS PROBLEMAS DO SETOR

Avaliacdo dos problemas enfrentados pelo segmento da navegacao interior, na regido de

atuacao dos armadores (%)

2
e 2
vias navegaveis :
Falta de investimentos do governo 55,3 213 64 106 EY
Alto custo de manutencéo da frota 49,0 255 106 10,6
Excesso de burocracia 490 23 191 10,6
Auséncia de méo de obra qualificada 383 01 64 23 m
Flevado custo tarifario 383 255 128 234
Mesmo tratamento do fongo curso al 298 64 38 m
Caréncia de terminais, bercos e retroreas %55 106 363
Ineficiéncia nos portos 23 10,6 170 424
Roubo de carges  [RRLA) 25 109 %2
Auséncia de cartas hidrograficas 149 106 59,6 q
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ASPECTOS OPERACIONAIS

e 0 horario de funcionamento dos terminais portuarios é adequado para 93,6% dos armadores
entrevistados

e A disponibilidade de espaco fisico da retrodrea é adequada para 44,7% dos armadores
entrevistados

* Apenas 19,1% dos armadores entrevistados informaram utilizar servigos terceirizados de
rebocadores/empurradores. Desse total, 55,3% avaliaram que os custos envolvidos com a
atividade sao elevados e 33,3%, que sao moderados

* Quanto a qualidade dos servigos terceirizados de rebocadores/empurradores, 66,7% dos
armadores avaliaram-na como boa e 33,3%, como regular

Componentes com maior peso nos custos totais com a navegacao interior (%)

Combustivel
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Tripulacdo

Tributos —W
e —31,9
Servicos gerais - 128
Utilizacdo de infraestrutura - 85
de acostagem !
Outros™ —362
v I 5

*Para melhor visualizagdo, as categorias de menor representatividade foram agregadas ao item outros (rebocadores/empurradores, operagao do terminal hidroviario,
utilizagao da infraestrutura terrestre e outros, os quais estao detalhados na Tabela 39).
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0 percentual indicado no gréfico representa a apuracao dos resultados de uma questdo de multipla escolha, em que o entrevistado poderia apontar até trés itens entre
as opgdes existentes. Para o calculo do percentual, foi utilizada a quantidade de entrevistados e ndo a quantidade de respostas.

Avaliacdo do tempo de carga e descarga nos terminais portuarios (%)

Terminal de uso publico

Terminal privadofprivativo 98
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ACESSO A0S PORTOS

« RODOVIARIOS
Avaliagao dos acessos rodoviarios

Adequados

Inadequados 10 213

N3o existem 12 25,5
NS/NR

T T
Principais problemas dos acessos rodoviarios

Acesso rodoviario em precério estado de

COIISEW'EQEO
Auséncia de rodovias pavimentadas 5 16.7
Travessia por area urbana 3 10,0
Outros 5 167
NS/NR
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« FERROVIARIOS
Avaliagao dos acessos ferroviarios

Adequados
Inadequados

Nao existem 38 80,8

NS/NR
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« HIDROVIARIOS
Avaliagao dos acessos hidroviarios

Adequados

Inadequados

Principais problemas dos acessos hidroviarios

Profundidade do canalfcalha insuficiente

Sinalizacdo/balizamento deficiente 13 27
Profundidade do bergo insuficiente 9 191
Largura do canal de navegagdo/calha inadequada 6 128
Quantidade de bercos insuficiente 4 85

NS/NR 15 39

0s valores indicados na tabela representam a apuracao dos resultados de uma questdo de miltipla escolha, em que o entrevistado poderia apontar até
dois itens entre as opgdes existentes. Para o clculo do percentual, foi utilizada a quantidade de entrevistados e ndo a quantidade de respostas.

MAO DE OBRA
* PRINCIPAIS PROBLEMAS

-- a qualificacao profissional deficiente ou insuficiente foi citada por 83,0% dos entrevistados

-- A baixa oferta de profissionais foi indicada por 40,4% dos entrevistados

Avaliacao da qualidade dos servigos prestados pelos fluviarios (%)
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No Brasil existem apenas dois centros de instrugdo para a formacao de categorias oficiais de
fluviarios, o Centro de Instrucao Almirante Braz de Aguiar - Ciaba, em Belém, e o Centro de

Instrucao Almirante Graca Aranha - Ciaga, no Rio de Janeiro.

AVALIAGAO DAS AUTORIDADES PUBLICAS NOS PORTOS
Avaliagao da burocracia nos portos ao fazer uso dos sewigos das autoridades publicas (%)
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Elevada Moderada Baixa NS/NR

Fatores que melhorariam o servigo prestado pelas autoridades piblicas nos portos (%)

e | ——
e menos burocracia 63,

Canal de comunicagdo
mais eficiente ar

Melhor qualificacdo dos agentes
de autoridade piiblica I

Escala de hordrio mais eficaz || 106

NS/NR _ 149

0 percentual indicado no gréfico representa a apuracao dos resultados de uma questao de miltipla escolha, em que o entrevistado poderia apontar
até dois itens entre as opcoes existentes. Para o calculo do percentual, foi utilizada a quantidade de entrevistados e nao a quantidade de respostas.




ASPECTOS ECONOMICOS
Investimento direto da Unido em navegacdo interior - total pago* (valores em R$ milhdes
correntes - 2002 a 2012)

901
Valores acumulados (2002 - junho 2013)

Autorizado: RS 5,24 bilhdes 125
I Tolal pago: RS 2.42 bilhdes

532 = 5

443 451 B 433

RS milhiies correntes

295
23 o7 265

133 119 12

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2001 012 2013
Autorizado ~ IMTotal pago

*Nao inclui investimentos das Cias Docas. 0 total pago do Orcamento Fiscal da Unigo inclui valores pagos no exercicio acrestidos de restos a pagar pagos.
**Total pago acumulado até junho de 2013.
Fonte: elaboracao CNT, dados do Orgamento Fiscal da Uniao (Siga Brasil - Senado Federal).

Investimentos na navegacao interior classificados por tipo de obra (valores acumulados de 2002
a2012 em R$ milhdes correntes)

Tipo de obra Total pago' (%) Total

Construcdo de eclusas 10411 4322
Obras de infraestrutura® 055,36 22,80
Construgdo e implantacdo 7418 1951

de portos e terminais

Abertura e

aprofundamento de canal 23651 o8l
Administracdo Portuaria 18,55 0713
Nao informado® 95,43 392

Notas: (1) O total pago inclui valores pages no exercicio acrescidos de restos a pagar pagos. (2) As obras de infraestrutura referem-se a
empreendimentos como ampliacao de molhes, cais e modemizagao de portos e terminais. (3) 0s recursos agrupados em “Nao Informado™ nao sao
detalhados pelo Siga Brasil (ferramenta do Senado Federal de acesso 3 execucdo do Orgamento Fiscal da Unizo).

-- A Cia Docas do Maranhao, responsavel pelo investimento em hidrovias, teve entre janeiro
de 2002 e junho de 2013, R$ 2,9 milhdes autorizados. Entretanto, apenas R$ 302 mil
reais foram investidos.




Investimentos recomendados pelo PNLT e os planejados pelo PPA

6,12

RS bilhdes correntes

0,14*

2008-2011 2012-2015
M PNLT M Execucdo orcamentaria PPA

* Valor executado referente ao periodo de janeiro de 2012 a junho de 2013.

Intervengdes urgentes segundo a regido de atuacgéo dos sindicatos

Dragagem e derrocamento do rio Madeira

Construcdo de terminal de passageiro e misto intermunicipal em Manaus
Amazonas Construcdo de terminal de Porto Velho

Balizamento e sinalizacdo ndutica no sistema Amazonas-Solimdes

Construcdo de terminal de Manaus (carga interior)

Abertura de canal no rio Tocantins
Abertura de canal no pedral de Sdo Lourengo

Pard Balizamento e sinalizacdo ndutica no rio Tocantins
Balizamento e sinalizacdo ndutica no rio Capim
Balizamento e sinalizacdo ndutica no rio Tapajos

Abertura de canal no rio Gravatai

Balizamento e sinalizacdo nautica na lagoa dos Patos
Regido Sul e MS Abertura de canal no rio Taguari

Abertura do canal de S@o Goncalo

Balizamento e sinalizacdo ndutica na lagoa Mirim

Construcdo de eclusa na barragem de Santa Maria da Serra

Obras de manutencdo de balizamento e sinalizagdo ndutica no rio Tieté

Sdo Paulo ) o ) )
Obras de manutencdo de balizamento e sinalizacdo ndutica no rio Parana

Abertura de canal no reservatério de Barra Bonita




PROBLEMAS E SOLUGOES

Entre os principais gargalos enfrentados pelos usuarios da navegacao interior, destacam-se:
* Especificidades entre as embarcacdes que atuam na navegacao interior;

* Dificuldade de financiamento das embarcacaes;

* Burocracia e quantidade de 6rgaos envolvidos;

* Dificuldades na obtencao de licencas ambientais;

* Regime juridico da navegacao fluvial;

* Discussoes com o setor elétrico e dimensionamento das eclusas;
* Excesso de tributos;

* Formacao de profissionais; e

* Servicos de manutencao hidroviaria e portuaria interior.

0 Plano CNT de Transporte e Logistica propde em seu escopo projetos que envolvem a
infraestrutura hidroviaria e portuaria! brasileira. Para viabilizar a implantacao dessas propostas,
conforme estimativa prévia do Plano CNT de Transporte e Logistica, ainda em elaboracao, sao
previstos investimentos minimos de cerca de R$ 50,2 bilhdes. As intervencoes propostas
abrangem:

* Abertura de canal;

* Ampliacao de profundidade;

 Ampliagao e construcao de terminais hidroviarios;

* Construcao de dispositivos de transposicao;

* Dragagem e derrocamento (nos canais de navegacao e portos);
» Sinalizacao e balizamento; e

» Ampliagao de area portuaria.

1 Foi considerada apenas infraestrutura portudria que atende a navegacao interior.




